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PREDMLUVA

Devadesatiletd historie kbelského letisté ma Uzkou souvislost s dé&jinami moderniho ¢eského statu. V jistém smyslu je
jejich kronikou. Je na jedné strané kronikou udalosti a vyznamnych okamzik( (a to jak se znaménkem plus, tak i minus),
ale je i prehlidkou osobnosti, které tyto udalosti charakterizovaly nebo se k nim vztahovaly. Na strané druhé je téchto
devadesét let i pou¢nym a pfehlednym dokumentem neobycejného rozvoje techniky, ktery je symbolem celé moderni
doby - tak jako nikdy predtim v lidské historii.

Bez (:eho by véak 74dnd technika neméla smysl jsou lidé, ktefii tak svébytn)'/ svét, jak)'/m letisté bezesporuje naplﬁujl'

republice i jeji armadé a aby odpovednost a profesionalita jeho zaméstnancti vytvarela dobré podminky k bezpecnemu
provozu. Jsem presvédcen, ze dnesni vysoka technicka droven spolu s talentem a schopnostmi nasich vojaku jsou zaru-
kou, Ze je budoucnost kbelského letisté dobre zajisténa.

4,2.2009

Vaclav Kgaus =
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PRAMAKBELY

1 8
----H_.ﬁ




UVOD ... 5
ZARATKY VEKBELICH 19181938 ... ... ... oo 7
V0jenska [etiSté VPIaZe ... 8
Vystavba Ceskoslovenského letectva do roku 1924 ... 20
Reorganizace v obdobilet 1924.GZ 1929 ... .. 26
Rozmach letectva v letech 192902 1938 ... 34
Civilni letisté Kbely (1919.GZ 1937) ... 44
Kbelsky majdk (prispevek ). Duddacka). ... 68
OKUPACE 10381045 73
Situace v prazském prostoru za proteKtordtu ... 74
Luftwae ve KDeliCh ... 75
PraZské povstdni v KVEENU 1945 .. 80
POVALERNA OBNOVA 19451950 ... oo 87
Vyssi velitelstvia bojove UEVArY ... 88
LetiStni a tylové ZabezpeCeni. ... 102
Spojovaci adalSi Gtvary ... 105
REORGANIZACE AVYSTAVBA 195101968 . ... 107
Vyssi velitelstvia bojove Utvary ... 108
LetiStni a tylové ZabezpeCeni ... 122
Spojovaci a radiotechnické zabezpeCeni ...l 131
Opravny GVYZKUM ... 132
STAGNACE T969TO89 . 137
Vyssi velitelstvia bojove Utvary ... 138
Letistni a radiotechnické zabezpeCeni ... 148
Wzkum a protiletadlovy raketovy oddil ... 151
Keskoslovenské zabezpelovaci ttvary sovétského letectva (1962 az 1991) ... 153
ROZPADKESKOSLOVENSKA TO90MTO92 ... . o e 155
Dopravni letecky pluk a jeho zabezpeceni........................................ 156
VINOVE REPUBLICE 199302004 ... ..o 161
Dopravni letecky pluk a jeho zabezpeceni.....................................ll. 162
Dalsi vyuZiti kbelského [etiSte ... 168
OD ROKU 2004 PO SOUR ASNOST . o 177
24. zdkladna dopravniho letectva ... 178
ZAVIRREM ... ...l 188
PRILOHA ... . oo 189
PREHLED ZKRATEK ... 206

ZDROJEALITERATURA ... .o e e 207



uvop

Na podzim roku 1918 skoncila po ¢tyfech letech svétova valka, nazyvana také Velka valka a po roce 1945 prvni své-
tova vélka. Skoncilo i Usili ¢eského ndroda o ziskéni samostatnosti na Rakousko-Uhersku a v Praze byla 28. fijna 1918
vyhlasena Ceskoslovenska republika. Na zakladé novinové vyzvy setnika Jaroslava Rosického se méli vojaci ¢eské na-
rodnosti dlici v Praze dostavit na Zofin, aby vytvofili zarodek ¢eskoslovenské armady. Jeji souasti se stal i Letecky sbor,
v jehoz Cele byl byvaly rakousko-uhersky vojensky pilot setnik Jindfich Kostrba. Do vinku dostalo ¢s. letectvo letisté
v Chebu, kde byla plivodné umisténa rakousko-uherska skolni jednotka (Fliegerersatzkompanie 16), opravnu letadel
Al-Ma v Praze Hole3ovicich a sklad vyfazenych letadel rakousko-uherského letectva (Fliegermaterialdepot IV) v Plané
u Mariénskych Lazni.

V Praze nebylo zadné stalé letisté a Letecky sbor mél k dispozici pouze nouzové plochy. Pole v Praze-Strasnicich
pouzival kratce Letecky oddil Stradnice. V prosinci 1918 byl jeho persondl i s materidlem zaclenén k Letecké setniné
v Praze-Vysocanech, kterd pouzivala pole na vysocansko-letrianské plani, v tésné blizkosti cihelny. Dal3i pole ve stejné
lokalité vyuzivala jiz od léta 1918 také opravna Al-Ma. Uvedené plochy byly viak provizoriem, a tak se pozornost zainte-
resovanych obratila o kousek dal na vychod, do prostoru vpravo od tehdejsi liberecké silnice. Zde na plose 103 hektarC
vzniklo kbelské letisté, dnes nejstarsi vojenské letisté u nds, vyuzivané ceskoslovenskym, némeckym, znovu Ceskoslo-
venskym a nakonec i ceskym letectvem. Podivejme se blize, jaka byla jeho dosavadni devadesatiletd historie.







ZACATKY VE KBELICH
1918-1938

Vyhlasenim samostatnosti Ceskoslovenska - 28. Fijna 1918 - byl sice vytvofen novy evropsky stat, ale az
1. listopadu 1918 zbavil rakousky cisaf Karel I. rakousko-uherské vojaky pfisahy vérnosti habsburskému ci-
safskému dvoru a teprve 3. listopadu 1918 vyhlasil pro rakouskou armadu klid zbrani. Ceskoslovensko bylo
viak nuceno bojovat o svoji samostatnost jiz od prvnich dn0 své existence.

Cést Slezska v prostoru Té3inska obsadilo pocatkem listopadu 1918 polské vojsko a ani na Slovensku
nebyla situace nejriizovéjsi. Pii podpisu pfiméfi mezi mocnostmi Dohody a Madarskem 13. listopadu 1918
nebyla na Slovensku jasné stanovena jizni hranice Ceskoslovenska. Po¢atkem listopadu 1918 proto vstou-
pily na Slovensko nahradni prapor stfeleckého pluku ¢islo 25 a ¢ast pésiho pluku ¢islo 101.V poloviné pro-
since 1918 se z Itdlie vratily ¢s. legie a prakticky okamzité jejich ¢ast odesla na Slovensko. S legiemi pfisla
do Ceskoslovenska také italska vojenska mise vedena generalem rytifem Luigim Giuseppem Piccionem.
Z exilu se 20. prosince 1918 vrétil do vlasti prezident Tomas Garrique Masaryk.

V zavéru roku 1918 se ve Francii uskutecnila jednani o vyslani francouzské vojenské mise, ktera se méla
podilet na budovani ¢s. armady. Jeji velitel, general Maurice Pellé, se 17. Unora 1919 stal nacelnikem Hlavniho
$tabu a tim i faktickym velitelem ¢s. armédy. Za stav ¢s. letectva v misi odpovidal major letectva francouzské
armady Alfred Bordage. Ten byl pak 30. fijna 1919 jmenovan velitelem Ceskoslovenského vzduchoplavectva,
na které byl reorganizovan Letecky sbor.

Spory o stanoveni jizni hranice Slovenska pokracovaly i po¢atkem roku 1919. V bfeznu 1919 se vratily
¢s. legie z Francie, a dalo by se fici v pravy ¢as, nebot napéti na hranici se zacalo stupriovat. V Madarsku byla
21. biezna 1919 vyhlasena bolsevicka Madarska republika rad, ktera nahradila demokratickou vladu, v jejimz
Cele stal hrabé Mihaly Kérolyi. Jeho vldda padla kvali dzemnim narokidm sousedi a postoji statd Dohody.
Koncem dubna 1919 zacala madarska armada ustupovat pfed Rumuny na zépad a vyklizet sporné pozice
na hranicich se Slovenskem. Ceskoslovensky ministr narodni obrany Vaclav Jaroslav Klofa¢ vydal 27. dub-
na 1919 rozkaz obsadit opusténé madarské pozice, z nichz nékteré lezely i na Uzemi Madarska, tim spory
o hranici prerostly v otevieny vzajemny konflikt. Za probihajicich bojl byla po vzoru Madarska vyhlasena
16. ¢ervna 1919 v PreSové rovnéz Slovenskd republika rad. Konflikt nakonec skondil pfiméfim, madarska
armada vyklidila do 5. ervence 1919 ¢eskoslovenské Uizemi a 7. Cervence 1919 prestala existovat i Slovenska
republika rad. Po sibifské anabdzi se mezi dubnem 1919 a listopadem 1920 vrétily také ¢s. legie z Ruska.

General Pellé se podilel na tvorbé ¢s. branného zékona ¢islo 193/1920 Sb., ktery 13. biezna 1920 pfi-
jalo Narodni shromazdéni. Jeho pisobeni v Ceskoslovensku skonéilo 31. prosince 1920, i kdyz francouz-
ska vojenskd mise zde ve zmenseném poctu zlstala nadale. Veleni armady a letectva se pomalu dostavalo
do ¢eskoslovenskych rukou a zacal jejich dalsi rozvoj a vystavba.

Budoucnost Ceskoslovenské republiky také spocivala na tom, zda bude mozné souziti Cechd a Slovaka
s Némci, Madary a dalsimi ndrodnostnimi mensinami v jednom stété. DlleZité pro ni bylo i to, jak dlouho vydrzi
v Evropé nadvlada statd Dohody s versailleskou smlouvou a vedouci tlohou Francie. Ta netrvala dlouho, sys-
tém uspofadani v Evropé se zacal rozpadat a Ceskoslovensko bylo ohrozovéano expanzivnim Némeckem i revi-
zionistickym Madarskem. Uréitou nadéji bylo od 14. srpna 1920 budovani Malé dohody - vojensko-politického
spojenectvi, které Ceskoslovenska republika uzaviela s Rumunskem a Kralovstvim Srbi, Chorvat( a Slovinc(i
(od roku 1929 Kralovstvi Jugoslavie, pozdéji Jugoslavie). Na pocétku tficatych let minulého stoleti vystfidala
hospodaisky vzestup CSR hospodafska krize, s niz se jeji ekonomika nevypoiadala do rozpadu republiky.

0 osudu Ceskoslovenska se viak rozhodovalo zejména v zahranici. Po krachu na newyorské burze
v roce 1929 prochazelo svétové hospodarstvi hlubokou krizi. Ta mohutné zasahla i sousedni Némecko a jeji
disledky pak vedly k nastupu Adolfa Hitlera k moci a 30. ledna 1933 jeho jmenovani fisskym kanclérem.
Od té doby se némecké néaroky viici Ceskoslovensku zacaly je$té vice stupfiovat a politika usmifovani Velké
Britanie a Francie s Némeckem nakonec vedla k tzv. mnichovské dohodé z roku 1938 a zéniku CSR.
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Na vysocansko-letnanské plani, v prostoru dnes vymezeném prazskymi ¢tvrtémi Letnany, Kbely, Vysocany a Prosek,
se uskutecnila dvé letecka vystoupenijiz v roce 1910. Ve dnech 14.a 15.srpna 1910 uspofadalo Ceské aviatické druzstvo
pobliz proseckého hibitova produkci ing. Jana Kaspara na letadle Blériot XI. V nedéli 2. fijna 1910 létal ing. Jan Kaspar
s ing. Josefem Sablatnigem v prostoru, ktery se da dnes vymezit zhruba ulicemi Kbelskou, Mladoboleslavskou a stanici
metra Letfany. S nejvétsi pravdépodobnosti to bylo na stejném misté, které pro zélety opravovanych letadel vyuzivala
od léta 1918 firma Al-Ma, ¢eské zavody na letadla, sidlici v Praze-HoleSovicich ¢. p. 799, na rohu dnesnich ulic Osadni
a U Prhonu. Kvali primyslové zastavbeé a fece VItavé, obepinajici ze tfi stran tuto ¢ast Holesovic, zde nebyl vhodny pro-
stor pro létani, a tak Al-Ma pouZzivala k zdletdm plochu na vysocansko-letiianské plani, i kdyz doprava letadel na ni ne-
byla snadna. Z HoleSovic na severovychod vedla pres VItavu nejkratsi cesta pres dfevény provizorni most a odtud po sil-
nici dal do Vysocan. Provizorni most byl vybudovan v roce 1903 a slouzil az do roku 1928, kdy byl nahrazen sou¢asnym
Liberiskym mostem. Dal3i cesta pres Vltavu vedla pfes dnesni mosty Hlavkdv a Stefanikdv; v mistech dne$niho mostu
Barikadnik( byl most zbudovan az v roce 1928. Kvdli takto komplikované dopravé do Vysocan méla Al-Ma postaven
u letisté dfevény hangar.

Vydéanim sluzebniho deniku Leteckého sboru skoncilo 1. prosince 1918 provizorium a sbor se stal organizovanym
vojenskym Gtvarem. Jiz od 31. fijna 1918 pouzival Letecky sbor leti$té lezici na polich v Praze-Stradnicich, jizné od sou-
¢asné Cernokostelecké ulice. Od 4. listopadu 1918 pUsobilo na zdejsim letisti Letecké oddéleni Stra3nice, které bylo
spolu s Leteckym oddélenim Vysocany soucasti Letecké setniny Praha. Stradnické letisté bylo zruseno 11. prosince 1918
a jeho personal s materidlem byl pfeveden k Leteckému oddéleni Vysocany. To mélo dfevény hangér mezi dneSnimi
ulicemi Pod Pekarnami a Kolbenova, v mistech zbouranych objektd tovarny CKD Elektrotechnika. Jeho letova ¢innost
probihala na vyso¢ansko-letnanské plani, kam byly letouny z Vysocan dopravovany cestou vedouci pres dnes jiz ne-
existujici zelezni¢ni pfejezd u byvalych pekaren Odkolek a dale nahoru serpentinami ulice Ke Kli¢ovu, coZ byla vlastné
stard vypadovka na Liberec neboli liberecka silnice.

Prvni vojenské leti$té nebylo v mistech, kde pUsobila Al-Ma, ale nachézelo se v tésné blizkosti Cerninovy cihelny.
V jejim aredlu byly kancelare, straZnice a vedle budov jeden nebo dva platéné hangary, ve kterych byla uskladné-
na letadla. To potvrzuje i citat z kbelské kroniky: ,Krdtce po prevratu pfisli vojini do obce a usadili se ve zdejsi cihelné
Kerninové u Prahy ¢. p. 102. Byl to letecky oddil, ktery postavil pldténé hangdry na pozemcich vysocanskych u cihelny,
kterd stdla na rozhrani katastru vysocanského a kbelského. Byla tam ovsem jen 2 letadla - typ Brandenburg, obycejnd
bitevni letadla rakouskd, s nimiz bul z bojisicesti piloti do Rech uletéli, a nebo byly ndhodou ve sprdvé v tehdejsi prazské
tovdrnicce.”

Podle svédectvi kronikare se da také upiesnit poloha letisté Leteckého oddéleni Vysocany neboli Letecké setniny
Praha.To se nachdzelo zhruba v prostoru souc¢asného arealu firmy Knauf Praha, s. . 0., v Mladoboleslavské ulici, kde byla
az do roku 1955 cihelna, ktera plivodné patila hrabéti Otakaru Cerninovi (Ottokar Czernin z Chudenic). Hrabé Cernin
byl az do 14. dubna 1918 ministrem zahrani¢nich véci Rakousko-Uherska, po vélce dal patfil k obhajciim habsburské
monarchie a az do roku 1924 pGsobil jako poslanec rakouského parlamentu. Jeho majetek v Ceskoslovensku byl zkon-
fiskovan na zakladé zakona o véalecnych Ukonech a kromé zminované cihelny mu jihovychodné od dnesni Mladobole-
slavské ulice patfily dva velké pozemky, o nichZ bude jesté rec.

Vojenské letisté ve Vysocanech bylo oficidlné zfizeno vynosem MNO ¢. j. 9473 z 30. prosince 1918, ale redIné bylo
v provozu jiz od 13. listopadu 1918.Tento den na vysocanské letisté pfiletéli desatnik Bretislav Plischke a kadet aspirant
Zdenko Jiroudek s letounem Hansa Brandenburg C I(Ph) ¢islo 26.53 z prazské Cisarské louky. Na ni pfistali o den dfive
po preletu z Plzné-Bord, kam pfilétli 10. listopadu 1918 z Chebu, a Hansa Brandenburg C I(Ph) cislo 26.53 patfil mezi
jedenact letoun, které Letecky sbor ziskal v Chebu. Jesté predtim - 8. listopadu 1918 - zalétala ve Vysocanech opravna
Al-Ma letoun Hansa Brandenburg C I(Ph) ¢islo 26.10.

Statni sprava si byla védoma duleZitosti vojenského a ¢aste¢né i civilniho letectvi, a proto se snazila najit v Praze
vhodnou plochu pro vybudovaéni letisté; v Uvahu pfichdzela mimo jiné také jiz pouzivana plocha pobliz cihelny.
O ni se uskutecnila jednani mezi vojenskou spravou a prazskym stavebnim Gfadem, ktery 2. prosince 1918 rozhodl
o umisténi letisté na pozemky vedle cihelny. Planované civilni a vojenské letisté mélo byt rozsahlé, coz si vyzadovalo
zébor pomérné velké vyméry zemédélské pldy. Podle dobovych fotografii byly na vybraném tzemi malé a pomér-
né roztfisténé pozemky, které vlastnilo mnoho majiteld, coz komplikovalo jejich vykup a zplsobovalo by i problémy
pfi vystavbé. Presto byl jesté koncem roku 1918 zahdjen vykup vysocanskych a letnanskych pozemka, které pozdéji
poslouzily pro vybudovani lethanského letisté a v poloviné dvacétych let minulého stoleti také pro vystavbu Vojenské
tovarny na letadla (Letov) a Vojenského vzduchoplaveckého Ustavu (pozdéjsi Vojensky letecky ustav studijni).



Cvi¢ny a pozorovaci letoun Brandenburg B I(Fd) ¢islo 276.19, se kterym priletéli 2. listopadu 1918 z rakouského Fischamendu naKizkov
Sikovatel Rudolf Polanecky a Cetar Bedfich Stary. Dalsi den jej setnik Jindfich Kostrba prelétl do Strasnic a letoun se tak stal prvnim vojenskym
letadlem nové vzniklého Ceskoslovenského Leteckého sboru. Dne 14. listopadu 1918 odletél spolecné s Brandenburgem B I(Fd) Cislo 276.11
na polni letisté v Uherském Hradisti-Maraticich a byl zafazen do vyzbroje 1. polni setniny.

Letecky pohled na kbelské letisté pravdépodobné z roku 1919. Na snimku je dobre patrnd dnesni Mladoboleslavskd ulice. Vpravo od ni,
zhruba uprostred fotografie, se nachdzi®erninova cihelna, kterd koncem roku 1918 poslouZila k uskladnéni letound. Vlevo podél

Mladoboleslavské stoji zprava tfi hangdry typu Wagner, hangdr typu Hart a dalsi dva hangdry typu Wagner. Uprostred snimku vlevo
je pét hangdri typu Bessonneau.

1918-1938
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Minimélné v obdobi mezi listopadem 1918 a lednem 1919 probihal letovy provoz na pozemcich u Cerninovy cihel-
ny. Napfiklad 22. prosince 1918 odtud odstartovala pétice letoun(l k nacviku uvitani prezidenta T. G. Masaryka. Aviatik
(Berg) D I Cislo 138.14 pilotoval velitel Leteckého sboru setnik Jindfich Kostrba. V letounech Hansa Brandenburg B I(Fd)
s &isly 276.05, 76.51 a 176.80 letély posadky Rudolf Vanicek a Frantisek Fiala, Klement Adamec a Alois Smolik, Rudolf
Polanecky a Frantidek Kabela¢. Sestavu uzaviral letoun Hansa Brandenburg C I(Ph) islo 26.70 s posadkou Karel Dovolil
aJanRizek.V planovany den uvitani bylo viak nepfiznivé pocasi, a tak se vlastni hold nakonec uskute¢nil az 1.ledna 1919.
S letounem SVA 10 ¢islo 12812 pristali na vysocanském letisti 11. ledna 1919 také dva pfislusnici 56. peruté letecké sluzby
Italské krélovské armédy (56. Squadriglia Servizio Aeronautico Regio Esercito) - strazny Jindfich Brejla a rotmistr Mirko
Dostal. Prestoze letisté u cihelny lezelo na rozhrani vyso¢anského a kbelského katastru, byl pro né bézné pouzivan nazev
letisté Vysocany. Jako urcitou raritu Ize uvést i to, Ze Hlavni letecké dilny mély jesté v roce 1920 na |. mezinarodni letecké
vystavé, kterd se konala v Primyslovém palaci na Vystavisti v Praze-HoleSovicich, na tabulce nad expozici uvedeno jako
sidlo letisté Vysocany, i kdyz v té dobé prokazatelné sidlily jiz na kbelském letisti. Letecké setnina Praha, jejimz velitelem
byl setnik Rudolf Vanicek, pouzivala na pielomu let 1918 a 1919 mimo jiné také letouny Aviatik (Berg) C I ¢islo 37.37,
Hansa Brandenburg C1(U) Cislo 169.70, LVG C.VI ¢islo 3978/18 a Phonixy C s Cisly 121.30 a 121.50.

Béhem jednani o vykupu pozemku v okoli cihelny upozornili kbelsti sedlaci zastupce vojenské spravy na dva velké
pozemky na opaéné strané liberecké silnice, které také patiily majiteli cihelny hrabéti Cerninovi. Oba byly velké, prak-
ticky tvorily jeden celek a na rozdil od protéjsich pozemkd na nich nebylo tfeba provadét velké zemni Gpravy, byly tedy
témér okamzité zplisobilé k letovému provozu. Svédectvi o tom podava opét kbelska kronika: ,Nemdlo pfi rozhodnuti
pro Kerninské pozemky nase prispéla i ta okolnost, Ze velikd cdst jejich byla jetelistém, takZe byly k leteckému pouziti ihned
zplsobilé.

K zaboru kbelskych pozemk{ muselo dojit poc¢atkem roku 1919. Stalo se tak podle rakouského zakona cislo 236 o va-
le¢nych Ukonech z 26. prosince 1912 a nikoliv podle ¢s. zékona o pozemkové reformé ¢islo 215/1919 Sb. (tzv. zaborovy
zakon) z 16. dubna 1919. Podle zdkona ¢islo 215/1919 Sb. se zabiraly nemovitosti s pozemky, pokud vyméra naleZejici
na Uzemi Ceskoslovenské republiky vlastnicky jediné osobé nebo tymz spoluvlastnikiim byla vétsi nez 150 ha zemédélské
pldy (roli, luk, zahrad, vinic, chmelnic) nebo 250 ha pldy vibec. Podle tohoto zékona bylo zabrano 28 % veskeré pldy
v CSR, a to prevazné slechtické velkostatky a cirkevni pozemky. Cela zéleZitost se zaborem pozemk(i a jednéni o vyplaceni
nahrad za né se tahly az do roku 1923 a fesily se az na Grovni ministerstev zahrani¢nich véci Rakouska a CSR. Protoze byly
pozemky zabrany podle zakona o valecnych Ukonech, zaplatila za né armada o tii miliony korun vice, nez kdyby byly za-
brany az v dubnu 1919 podle pozemkového zékona, a nahrada za né se vyplacela podle ndhradového zdkona.

Ponékud jiny letecky pohled na kbelské letisté pravdépodobné také z roku 1919. RozloZeni hangdrt podél Mladoboleslavské ulice je stejné
jako na predchozi fotografii. Zcela jasné je vidét hangdr typu Hart, ktery stoji na letisti dodnes a po rekonstrukci z kinosdlu je soucdsti expozice
Leteckého muzea Voojenského historického dstavu.



Snimek italského letounu Caproni Ca.3. V jeho gondole stoji i velitel francouzské vojenské mise generdl Maurice Pellé (pod kizkem).

1918-1938

Velitel francouzské Escadrille Br.590 porucik George Marcel Lachmann v kabiné letounu SPAD S XIIIC.1.
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Letoun SPAD S.XIIIC.1 z vyzbroje Escadrille Br.590 na kbelském letisti béhem ndvstévy velitele francouzské vojenské mise
generdla Maurice Pellého. V pozadi stoji italsky letoun Caproni Ca.3 italské vojenské mise.

Dalsi snimek francouzského letounu SPAD S.XIIIC.1 z vyzbroje Escadrille Br.590 na kbelském letisti.
V pozadi je zietelné vidét jeden Déckertv bardk.
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Letoun SPAD S.VIIC.1 pred kbelskym hangdrem Wagner Cislo 2. Snimek pochdzi ziejmé z roku 1921 a letoun md vzpéry podvozku zakryté
pldténym potahem. Na kridle a svislé ocasni plose letounu je zietelné vidét kruhové vysostné oznaceni ceskoslovenskych vojenskych letadel
pouZzivané od roku 1920 do 27. prosince 1921 (trojbarevnd kokarda s pofadim barev od stfedu k okraji bild-modrd-cervend).

1918-1938

Letoun Breguet XIVA.2 z vyzbroje Escadrille Br.590 béhem boji na Slovensku.




1918-1938
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Vzhledem k celkové politické situaci Ceskoslovenské republiky zfizeni letisté spéchalo, a tak Cerninovy pozemky
byly zabrany jiz v prosinci 1918 nebo v lednu 1919. Letisté bylo prozatim holou plani, kterou bylo tfeba vybavit alespon
nejnutnéjsim zazemim. Protoze MNO nepovazovalo za perspektivni chebské letisté, rozhodlo o odvozu jeho leteckého
materidlu, véetné hangard, do vnitrozemi. Jiz 8. ledna 1919 vyrazil pracovni oddil o sile dvaceti muzi z Letecké setniny
Plzen-Bory na letisté v Chebu, aby tam demontoval celkem devét hangér(i. Z nich na kbelském letisti skoncily dva Ze-
lezné hangary Wagner typ Il o rozmérech 33 x 30 m pro osm letadel, jeden dfevény hangér Hart o rozmérech 25 x 20 m
ajeden Wagner typ la o rozmérech 25 x 26 m. Hangary z Chebu byly montovany podél liberecké silnice ve Kbelich prav-
dépodobné az v kvétnu 1919, nebot v lednu 1919 napadl snih, mrazy rovnéz neusnadrovaly nutné vykopové prace
a koncem Unora 1919 se shanély finance na jejich betonové zaklady.

Dalsdi dva az tfi hangary Wagner byly pro kbelské letisté ziskany pozdéji z rakouského Fischamendu. Celkem bylo
tedy ve vojenské ¢asti kbelského letisté postaveno od fijna 1919 do jara 1920 Sest hangar( a také dvacet objektd, pre-
vazné dievénych bardki pro potfeby vojenské spravy. Pfi pohledu z letisté smérem k silnici byly v porfadi zleva hangéary
na pruceli ocislovany bilou cislici.

O pusobeni italské vojenské mise v Ceskoslovensku, véetné jeji letecké ¢asti, panuje fada nejasnosti a dohadu.
Do Kbel pfiletéla pravdépodobné na jafe roku 1919. Na Slovensku byl jeji pobyt sice ukonéen 31. kvétna 1919, ale
v Cechach plisobila jeji letecka ¢ast patrné déle. Béhem pobytu ve Kbelich navitévovaly italské letouny Caproni Ca.3
riizna letisté v Cechach - napfiklad jeden pfistal 6. srpna 1919 na borském letisti u Plzné a dalsi tragicky havaroval
dokonce az 16. dubna 1920 pfi pfeletu z Prahy do Ceskych Budéjovic na cvicisti Ctyfi Dvory. Na kbelském letisti byly
Caproni Ca.3 hangarovany bud'v tzv. italském hangaru, ktery zde stél asi rok, nebo ve dvou platénych skladacich han-
garech Bessonneau o rozmérech 20 x 28 m. Téch bylo na jihozdpadnim okraji kbelského letisté postaveno celkem pét
a privezla je ziejmé francouzska Escadrille Br.590 jako soucast svého vybaveni. Minimalné tfi hangary Bessonneau
a Avia BH 1exp z té doby. Platéné skladaci hangary Ctyf typ( navrhl v roce 1910 Julien Bessonneau ve Francii, jejich
konstrukce byla dfevéna, spojovana plechovymi spojkami a nejbéznéjsi z nich mél rozméry 20 x 24 m.

Trojice fotografii prvniho prototypu letounu Smolik S.A. (v sérii oznaceny Sm.1) pochdzi z roku 1921 a je z ni i dobfe patrné rozmisténi
jednotlivych hangdri typu Wagner na kbelském letisti. Na tomto snimku jsou zietelné vidét hangdry Wagner Cislo 4, 5 a 6.



Prvni prototyp letounu Smolik S.A. (v sérii oznaceny $Sm.1) pied hangdry Wagner &islo 4 a 5. Vlevo za nimi stoji dievény bardk pattici
pravdépodobné Hlavnim letecky dilndm.

Prvni prototyp letounu Smolik S.A. (v sérii oznaceny $Sm.1) pted hangdry Wagner &islo 1 a 2 a hangdrem typu Hart, ktery je v soucasnosti
soucdsti expozice Leteckého muzea Vojenského historického ustavu.

1918-1938




Pfilet italskych téZkych bombardovacich letoun(i Caproni Ca.3 a pfesun francouzské Escadrille Br.590 na letisté
ve Kbelich zaznamenal opét kbelsky kronikat: ,Brzo vsak pfisla leteckd mise italskd, postavila 2 velké prenosné hangdry
pro velkd tfimotorovd letadla Caproniho s betonovymi spodky a kolejnicemi. Tim do obce prislo asi 20 Itald, kteri nechali
v obci mnoho penéz i smisili italskou krev s Ceskou. Brzy poté prisla vsak velmi Cetnd leteckd mise francouzskd pod vede-
nim porucika Lachmana. Francouzi osadili tovdrnu na dehtovou lepenku fy dfive Luke$ a Hdk (asi 40 muzu). Italskd letadla
priletéla o Velikonocich 1919 z Vidné. Francouzi zde méli vesmés velikd letadla stihaci SPAD.” Vzhledem k tomu, Ze fran-
couzska Escadrille Br.590 pfibyla do Prahy 9. dubna 1919 a Velikonoce pfipadly v roce 1919 na 20. a 21. dubna, existu-
je rozpor ve vypravéni kronikare. Pokud by Italové pfiletéli do Kbel skute¢né o Velikonocich 1919, museli by priletét
az po Francouzich, jejichz datum pfichodu do Prahy nelze zpochybnit. Pokud v3ak pfisli Italové pfed Francouzi, musela
italska letadla pfiletét uz koncem bfezna - a tato verze se zda pravdépodobnéjsi. Kronikar se také zmylil v ur€eni typu
francouzskych letadel, jak je uvedeno dale.

Pobyt francouzské Escadrille Br.590 v Ceskoslovensku je zdokumentovan Iépe. Jeji prvni Zelezni¢ni transport pfijel
s velitelem porucikem Georgesem Marcelem Lachmannem na prazské Wilsonovo nadrazi 9. dubna 1919.V hospodai-
sko-spravnich zalezitostech byla Escadrille Br.590 s letouny SPAD S.XIII, Breguety XIVA.2 a Leteckym parkem ¢&islo 408
zaclenéna 17. dubna 1919 k Pé&Simu pluku 21. Vzhledem k tomu, Ze kapacita tehdejsich spravnich budov kbelského
letiSté, respektive tzv. mensiho Dockerova bardku, byla nedostatecna a vétsi Dockeriv barak byl teprve ve vystavbé,
zabrala pro ni ve Kbelich vojenska sprava prvni patro domu €. p. 81, kde sidlila od roku 1863 tovarna na kryci lepenku
Luke$ a Hak. Tovarna stala pfiblizné v mistech dnedni posty v Semilské ulici a kvl jeji vystavbé v sedmdesatych letech
minulého stoleti byla zbourana. Tzv. Déckerdv bardk slouzil zejména Gceliim vojenského zdravotnictvi a vynikal lehkos-
ti a snadnou dopravou. Barak o rozmérech 5 x 15 m se dal postavit béhem nékolika hodin. Stény i stfecha byly z dild,
které se spojovaly Srouby a hacky. Konstrukce nesouci stfechu byla jednoduchd, dily stén a stfechy byly dievéné, pficné
vyztuzené ramy, oboustranné potazené silnou lepenkou opatfenou zevné dobrym nétérem. Stavebni dily se dopra-
vovaly v bedndach, které po rozlozeni tvofily podlahu. Pro svoji jednoduchost a snadné postaveni bardk predstavoval
pfechod mezi stanem a dievénym domem.
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Breguet XIVA.2 z vyzbroje Escadrille Br.590, ktery pouZila posddka ve sloZeni kapitdn Bedfich Stary a pozorovatel nadporucik Jan Blizenec
ke kuryrnimu letu z Kbel do Pafize.

16




Trosky objektu Vojenské tovdrny na letadla po poZdru 5. listopadu 1921.

Na kbelském letisti obé mise navstivil také nacelnik Hlavniho $tabu generdl Maurice Pellé v doprovodu ministra
narodni obrany Véaclava Kloféce a inspektora &s. armdady dr. Josefa Scheinera. PFi této pfilezitosti se na letisti konala
letové exhibice obou misi. Escadrille Br.590 pobyvala ve Kbelich do ¢ervna 1919, kdy odlétla na Slovensko a zapojila
se do boji s Madarskem. Nejprve odletél 4. cervna 1919 na vajnorské letisté jeji velitel Georges Marcel Lachmann
na letounu SPAD S.XIIl a 6. ¢ervna 1919 jej stejnym smérem nasledovala pétice letoun(i Breguet XIVA.2, které pozdéji
doplnily letouny Salmson 2A.2. Bojové &innost Escadrille Br.590 skoncila pocatkem cervence 1919 a 1. zafi 1919 byla
v Bratislavé-Vajnorech reorganizovana na 6. leteckou setninu, pozdéjsi 6. leteckou rotu.

Dne 30. dubna 1919 francouzské vldda rozhodla, Ze Ceskoslovenské republice daruje letecky material, a tak mezi
kvétnem 1919 a zacatkem roku 1920 dorazilo do Prahy celkem 115 letount typu SPAD S.VII, SPAD S.XIII, Salmson 2A.2
a Voisin XBn.2 a diky tomu mohly byt vybudovény dalsi ¢s. letecké jednotky. Pro né se nejprve pouzival nazev leteckd
setnina nebo polni letecka setnina a od poloviny roku 1919 podle francouzského vzoru i nazev eskadra - napiiklad
leteckd setnina Voisin nebo eskadra (Escadrille) Voisin. Od konce roku 1919 se pouzival nazev letecka rota, ktery byl
v roce 1924 nahrazen nazvem letka. Tak byla 15. ¢ervence 1919 zfizena ve Kbelich leteckd setnina Salmson s veli-
telem setnikem Robertem Ellnerem. Ve vyzbroji méla deset letound Salmson 2A.2 a dne 8. zafi 1919 se pfesunula
do Olomouce, kde byla pozdéji reorganizovana na 3. leteckou setninu. Po ni byla ve Kbelich 28. ¢ervence 1919 zfi-
zena letecka setnina Voisin, které velel nadporucik Vaclav Kahovec. Jak napovida jeji nazev, ve vyzbroji méla letouny
Voisin XBn.2 a na kbelském letisti plsobila rovnéz do 8. zafi 1919, kdy se presunula na chebské letisté, tam byla
pozdéji zndma jako 4. leteckd setnina. Obdobné pak byla ve Kbelich 4. fijna 1919 zfizena 5. letecka setnina s letouny
Breguet XIVA.2, Phonix C|, Fokker D VII, SPAD S.VIl a Hansa Brandenburg C|, jejim velitelem byl nadporuc¢ik Jan Popelak
a 7.ledna 1920 se pfesunula do Olomouce.

K dopravé diplomatické posty do Francie byl ze stavu Escadrille Br.590 vybran letoun Breguet XIVA.2 N°. 9117
(N°. - vyrobni ¢islo). Z kbelského letisté s nim 4. z&fi 1919 odstartovala ke kuryrnimu letu z Kbel do Pafize &s. posadka
ve sloZeni pilot kapitan Bedfich Stary a pozorovatel nadporucik Jan Blizenec. Letoun mél mezipfistani v Mohuci, odkud
dalsi den pokracoval do Francie, kde pfistal na letisti Le Bourguet. To leZi zhruba 12 kilometr(i od Pafize a pozdéji bylo
znamé jako civilni letisté Paris-Le Bourget.

Pro Letecky shor bylo potieba vycvicit piloty i dalsi personal, a proto jiz v lednu 1919 vznikla na prazské Letné Cesko-
slovenska leteckd Skola. Umisténa byla patrné v objektech (dfevénych baracich) byvalé vojenské nemocnice. Zde viak
probihal od 16. ledna 1919 pouze teoreticky vycvik. Ve Kbelich byla jako jeji soucast zfizena Pilotni Skola dvousedadlo-
V4, v niz zacal prakticky vycvik 14. kvétna 1919, a ndhradni prapor leteckych 3kol. Béhem z&fi 1919 se Ceskoslovenska
letecka Skola prestéhovala do Chebu, kde plsobila pod nazvem Vojenské letecké ucilisté Cheb. V fijnu nasledujiciho
roku se do Chebu prestéhovala ze Kbel také Pilotni Skola dvousedadlové s novym nazvem Zacatecni pilotni Skola.

17
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Ve vyzbroji kbelské Pilotni $koly dvousedadlové byly letouny Hansa Brandenburg B I(Fd), Hansa Brandenburg C I(U)
a zfejmé i dalsi typy letadel.

Kromé toho byly béhem roku 1919 ve Kbelich zfizeny Letecké sklady s odbockou v Uherském Hradisti. V prosin-
ci 1919 se v nich nachézelo 32 letounti Salmson 2A.2 a 27 letoun(i SPAD S.VIl a SPAD S.XIII. V ¢ervenci 1920 se Letecky
sklad Kbely stal odboc¢kou Hlavniho leteckého skladu v Olomouci.

K 30. fijnu 1919 bylo zrueno velitelstvi Leteckého sboru a misto n&j bylo vytvoreno velitelstvi Ceskoslovenského
vzduchoplavectva, v jehoz Cele stal zpoc¢atku major letectva francouzské armédy Alfred Bordage. V prvni poloviné
roku 1920 byl vytvoren dalsi velitelsky stuper mezi velitelstvim Ceskoslovenského vzduchoplavectva a leteckymi setni-
nami.K 1.lednu 1920 tak vznikla Letecka skupina Morava s velitelem majorem letectva Josefem Smetanou a Letecka sku-
pina Slovensko s velitelem podplukovnikem generélniho $tabu Vlastimilem Fialou. O néco pozdéji, k 21. kvétnu 1920,
byla v Praze zfizena Letecké skupina Cechy, které postupné veleli major letectva Otto Jindra (od 21. kvétna 1920),
major letectva Karel Huppner (od 12. srpna 1920) a kapitan letectva Jaroslav Skala (od 2. zafi 1920).

Do sestavy Letecké skupiny Cechy byly k 1. kvétnu 1920 zafazeny nové postavené 8. a 10. letecka setnina. Prvni
znich, 8. letecka setnina, méla ve vyzbroji letouny L.F.G. Roland D.Vlb a SPAD S.VII.C.1 a jejimi veliteli byli Vaclav Kahovec
a Ferdinand Hanek. Naproti tomu 10. letecka setnina disponovala letouny Rumpler Rubild a SPAD S.VII.C.1 a po celou
kratkou dobu existence ji velel Frantisek Sycek. Obé letecké setniny byly k 20. fijnu 1920 reorganizovany - 8. letecké
setnina na 32. leteckou rotu a 10. leteckd setnina na 34. leteckou rotu - a za¢lenény do sestavy Leteckého pluku 1.
Ten byl zfizen ve Kbelich k 20. fijnu 1920 z Letecké skupiny Cechy a jeho velitelem byl jmenovan major letectva Karel
Huppner. Z Letecké skupiny Morava vznikl ke stejnému datu Letecky pluk 2. Obdobné byl na Slovensku zfizen Letecky
pluk 3 - vznikl viak z Leteckého pluku 1 v Bratislavé, na ktery byla v dubnu 1920 reorganizovana Leteckd skupina
Slovensko.

Zde je také vhodné se zminit o vysostném oznaceni ¢eskoslovenskych vojenskych letadel mezi roky 1918 az 1921.
Zjednodusené se da Fici, Ze od 1. listopadu do 27. listopadu 1918 byla pouzivana tzv. kokarda - kruhovy znak se sou-
stfednymi kruhy ve statnich barvach (v pofadi barev od stfedu k okraji ¢ervend-modra-bild), kterd byla ohranicena

Slavnostni uvitdni prezidenta Tomdse Garriqua Masaryka 20. prosince 1918 na praZském Vdclavském ndmésti. Prezident Masaryk sedi
v otevieném osobnim automobilu Praga Grand.



Uzkym cervenym pruhem. Kokardy byly obvykle umistény na nosnych plochéch (kfidlech) a svislé ocasni plose letadla.
Od 27. listopadu 1918 do roku 1919 bylo pouzivdno oznaeni tzv. bandalirového typu. Sikmy pruh (bandalir) ve stat-
nich barvach (v pofadi barev od okraje plochy bild-modréd-Cervenad) byl umistény Sikmo pies konce nosnych ploch
a svislé ocasni plochy. V roce 1919 se krétce objevilo i dalsi oznaceni, které bylo kombinaci obou typ0 - tj. bandaliro-
vého na svislé ocasni plo3e a trojbarevné kokardy (v obrdceném pofadi barev od stfedu k okraji bild-modra-cervena)
na trupu letadla. V obdobi od roku 1920 do 27. prosince 1921 se pouzivaly na nosnych plochéch a svislé ocasni ploe
letadla pouze kokardy s pofadim barev od stfedu k okraji bild—-modra-¢ervena. Prakticky az do roku 1924 nebyly letou-
ny oznaceny pfislusnosti ke konkrétnimu utvaru.

Pro opravy shromazdénych letount potieboval Letecky sbor dostatecnou opravarenskou kapacitu, kterou si vy-
tvofil pravdépodobné béhem prosince 1918 zfizenim Leteckych dilen, respektive Leteckého arzendlu. Ten zpocétku
sidlil v Primyslovém paldci na Vystavisti v Praze-HoleSovicich. Tamni prostory byly viak pro leteckou vyrobu nevhod-
né, a tak se pocatkem roku 1920 Letecky arzendl, v jehoz Cele stal Klement Adamec, piestéhoval na kbelské letisté.
Tam byl umistén do ¢ty nizkych dfevénych baraki a pouzival také jeden nebo dva hangéry Wagner oznacené jako
Cislo 4 a 5.V Cervenci 1920 byly Letecké dilny pfejmenovény na Hlavni letecké dilny. V té dobé byl uz ve Kbelich
zalétan jejich prvni prototyp letounu Smolik S.A. (v sérii Sm.1) a MNO si objednalo jeho sériovou vyrobu. Zfejmé
i z tohoto ddvodu byly v lednu 1921 Hlavni letecké dilny reorganizovany na Vojenskou tovarnu na letadla.

Dne 5. listopadu 1921 zachvatil dfevéné baraky Vojenské tovérny na letadla na kbelském letisti pozar a nékteré
z nich poskodil. Poskozené baraky byly jednak opraveny, jednak nahrazeny novymi provizornimi budovami. Pfi poZaru
byly poskozeny také sousedni hangary Wagner ¢islo 4 a 5, které se na fotografiich z pozdéjsiho obdobi jiz neobjevuii.
Pro tuto variantu svédci i fotografie otisténa na titulni strané podnikovych novin Letoun, kde je jasné patrna ohorela
konstrukce jednoho hangéru. Na dochovaném situacnim plénu z roku 1925 jsou na misté hangéard Wagner ¢islo 4
a 5 jiz zakresleny dva drevéné baraky a hangar typu Picha, coZ je soucasny hangar ¢islo 17 s expozici Leteckého mu-
zea Vojenského historického Ustavu. Dalsi na zmifiovaném planu zakreslené hangéary Wagner typu Il maji ¢islo 6 a 7.
Hangér Wagner ¢islo 6 je nyni soucasti expozice Leteckého muzea jako hangar ¢islo 18 a hangar Wagner ¢islo 7 staval
v mistech dnesniho tzv. ESO pfistresku, ktery se nachdzi vpravo od hangéru ¢islo 18 a je v soucasnosti depozitafem
Leteckého muzea Vojenského historického Ustavu. Lze také pfipustit, ze jeden z hangard Wagner ¢islo 4 nebo 5 byl
prestéhovan na pocatku dvacatych let minulého stoleti do civilni ¢asti letisté, kde béhem zafi 1921 probihala stavba
kovové konstrukce hangéaru Wagner, ktery dnes slouzi jako terminal 24. zakladny dopravniho letectva.

Pobliz pGvodnich barakid Hlavnich leteckych dilen stoji v souc¢asnosti spravni budova Leteckého muzea Vojenského
historického Ustavu, ale ani ona nema svou plvodni podobu. Tam, kde se nachézi soucasny vchod do muzea, byval
od dvacétych let minulého stoleti hlavni vjezd do vojenské ¢asti letisté a na misté spravni budovy stavala straznice.
Nedaleko spravni budovy Leteckého muzea Vojenského historického ustavu se do dnesni doby dochoval (v neplivod-
ni vnéjsi podobé) jeden z dievénych barak( Hlavnich leteckych dilen. Od roku 1924 probihala na okraji letnanského
letisté vystavba novych objektl Vojenské tovarny na letadla, kam se po jejich dokonceni prestéhovala letecka vyroba
z kbelského letisté.

Zfizenim leteckych plukd 1 az 3 skoncilo obdobi improvizaci a nastala vystavba a pozvolny rozmach &s. letectva,
které dosahlo svého vrcholu v roce 1938.
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Pocatkem roku 1921 bylo reorganizovéno velitelstvi Ceskoslovenského vzduchoplavectva a z jeho podstaty bylo
dnem 10. Gnora 1921 v kasarnach v Praze-Pohotelci zfizeno 13. (vzduchoplavecké) oddéleni MNO v ¢éele s podplukov-
nikem letectva Augustinem Darikem (od 10. Unora 1921) a plukovnikem letectva Frantiskem Kolafikem (od 1. kvét-
na 1922). Oviem jiz k 15.zafi 1922 bylo 13. (vzduchoplavecké) oddéleni MNO reorganizovano nallll. letecky odbor MNO,
v jehoz ¢ele pak postupné stali brigadni general Frantisek Kolafik, divizni general Stanislav Ce¢ek (od 15. listopadu
1924) a nakonec - od 15. Unora 1927 az do jeho zrudeni v ¢ervenci 1939 - divizni general Jaroslav Fajfr.

Zitizeni leteckych pluk 1 az 3 pfineslo dalsi zménu - dosavadni letecké setniny byly pfejmenovany na letecké roty.
Tak byla 10. letecka setnina ve Kbelich pfejmenovéna na 34. leteckou rotu, ktera pak byla 15. ¢ervence 1921 precislo-
véna na 2. leteckou rotu. Viyzbroj 2. letecké roty tvorilo v kvétnu 1923 deset pozorovacich a bombardovacich letoun(
Letov 5.2, dva pozorovaci letouny Salmson 2A.2, jeden 3kolni letoun Aero A.1 a dva skolni letouny Letov 5.10. Koncem
dubna 1924 méla ve stavu také prototyp letounu Letov 5.5.0 a velel ji kapitan letectva Alois Kubita. V kvétnu 1924 byla
2. letecka rota dale reorganizovana na 2. letku a v fijnu 1924 jeji vyzbroj tvofilo $est pozorovacich letoun(i Aero A.12.
Az do roku 1925 byly vSechny nastupnické Utvary 10. letecké setniny umistény na kbelském letisti.

Déle byla do sestavy Leteckého pluku 1 zafazena 32. letecka rota, kterd vznikla ve Kbelich k 20. fijnu 1920 reorga-
nizaci 8. letecké setniny. Velitelem 32. letecké roty byl od zéafi 1922 do dubna 1923 prvni velitel Leteckého sboru
Jindfich Kostrba. V kvétnu 1924 byla 32. letecka rota dale reorganizovana na 32. letku a aZ do zéfi 1928 byla umisténa
ve Kbelich. Vyzbroj 32. letecké roty tvofilo v kvétnu 1923 sedm stihacich letount SPAD S.VIIC.1, jeden Skolni letoun
Hansa Brandenburg C |, Sest $kolnich letoun(i Aero A.1 a est Skolnich letoun(i Aero A.14. Oviem v fijnu 1924 méla jiz
32. letka ve vyzbroji Sest stihacich letounl Letov S.4.

K 31. prosinci 1922 byla ve Kbelich zfizena nova 34. letecka rota, ktera byla v kvétnu 1924 reorganizovana
na 34. letku. Ve Kbelich 34. letka pUsobila az do zafi 1928 a v fijnu 1924 méla ve vyzbroji pouhy jeden pozorovaci
letoun Aero A.12.

Vroce 1923 vznikly jako soucést Leteckého pluku 1 ve Kbelich a pfedzvést dalsich organizacnich zmén jesté dvé let-
ky: nejprve 81. letka (k 15. fijnu 1923) a pak 71. letka (k 15. listopadu 1923).V fijnu 1924 méla 81. letka ve vyzbroji deset
no¢nich bombardér(i Breguet XVIBn.2 a 71. letka devét bombardovacich letoun(i Letov 5.6.

Naposledy byla k 1.lednu 1924 u Leteckého pluku 1 zfizena 4. letecka rota, v kvétnu 1924 reorganizovana na 4. letku.
Ta méla v fijnu 1924 k dispozici osm $kolnich letount Aero A.15 a dva pozorovaci letouny Aero A.12.

V fijnu 1921 vznikl u Leteckého pluku 1 plukovni sklad a v zafi 1923 plukovni leteckd dilna. Oba dtvary ale ne-
existovaly dlouho a v lednu 1924 byly slou¢eny do Parku Leteckého pluku 1.V srpnu 1921 byl zfizen Nahradni pra-
por Leteckého pluku 1 a v kvétnu 1924 byl reorganizovan na Nahradni perut Leteckého pluku 1, kterd byla zrusena
v Z&Fi 1938.V Fijnu 1924 méla Nahradni perut Leteckého pluku 1 ve vyzbroji dva letouny Aero A.12, tfi letouny Letov 5.2
a Ctyfi kuryrni letouny Avia B.11.

Do 31. kvétna 1923, nez byl vystfidan plukovnikem letectva Josefem Smetanou, velel Leteckému pluku 1 major
letectva Karel Huppner. V fijnu 1923 byl pak povéfen fizenim Ceskoslovenskych statnich aerolinii, pisobicich
rovnéz ze Kbel.

Jak jiz bylo zminéno, az do konce roku 1921 byly ¢s. vojenské letouny oznaCovany na nosnych plochach a svislé
ocasni plode tzv. kokardou, kterou tvofily soustfedné kruhy ve statnich barvéch v pofadi od stfedu k okraji bila, modra
a Cervena; ty pak byly od 27. prosince 1921 nahrazeny statni vlajkou. ProtoZe na kfidlech a na svislé ocasni plose nebylo
vzdy mozné dodrzet pfedepsany pomér Sitky a délky vlajky, je vhodnégjsi pouzivat vyraz praporovy znak. Pfislusnost
ke konkrétnimu Utvaru se na ¢s. vojenskych letounech v dobé od 28. fijna 1918 az do 31. prosince 1923 neoznacovala.
To se zménilo az 1. ledna 1924, kdy byly na letouny zavedeny plukovni znaky: na obou bocich trupu byl v bilém poli
o velikosti 50 x 45 cm namalovan ¢ernou barvou symbol pfislusného leteckého pluku - napfiklad u Leteckého pluku 1
¢erny lev na bilém poli. Pokud pomineme typova a vyrobni &isla nebo ¢erna bile lemovana ¢isla, tak nebyly jednotlivé
letouny u leteckych plukd, respektive leteckych rot, nijak oznacovany.



1918-1938

Ndvstéva prezidenta T. G. Masaryka v kvétnu 1921 na kbelském letisti. S prezidentem rozmlouvd divizni generdl Stanislav®ecek (na snimku
uprostred). V pozadi je vidét hangdr Wagner Cislo 1 (v soucasnosti hangdr islo 87), letoun vpravo je Salmson 2 A.2.




Prototyp letounu Letov $.5.0 na kbelském letisti. V pozadi je zprava vidét hangdr typu Hart a hangdry Wagner &islo 1 a 2. Za nimi se rysuje
konstrukce voddrny s rezervodrem vody. Na levé strané snimku je patrny hangdr v civilni ¢dsti letisteé.
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Prvni sériovy letoun Aero A.1 (Ae 10.01) na kbelském letisti. Na svislé ocasni ploSe je zietelné vidét kruhové vysostné oznaceni Ceskoslovenskych
vojenskych letadel pouZivané od roku 1920 do 27. prosince 1921.
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Prototyp letounu Aero A.1 (Ae 10.01) na kbelském letisti. V pozadi jsou patrné dievéné bardky patfici pravdépodobné Hlavnim leteckym dilndm.
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Zvédny a pozorovaci letoun Aero A.12 z vyzbroje Leteckého pluku 1.
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Cvicny letoun Avia B.11.12 z vyzbroje Leteckého pluku 1 na kbelském letisti. V pozadi je vidét jeden z hangdr( typu Picha a také budova kasdren.
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Nocni bombardovaci letoun Breguet XVIBn.2 z vyzbroje 81. letky Leteckého pluku 1 na kbelském letisti. V pozadi je jeden z hangdrd typu Picha
a drevény bardk, plvodné patfici Hlavnim leteckym dilndm.
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Bombardovaci letoun Letov 5.6 z vyzbroje 71. letky Leteckého pluku 1 na kbelském letisti. Za nim v pozadi vyénivd jeden z hangdri typu Picha.

Bombardovaci letoun Letov 5.6 (pravdépodobné kusové &islo 4) z vyzbroje 71. letky Leteckého pluku 1.
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Reorganizace
v obdobi let 1924 az 1929

V kvétnu 1924 byly dosavadni letecké roty pifejmenovany na letky a nékteré z nich pozdéji i precislovany. Ze 2. le-
tecké roty vznikla 2. letka, kterd pUsobila ve Kbelich aZ do roku 1925, kdy se pfesunula do Milovic.V lednu 1924 zfizena
4. leteckd rota byla pfejmenovéna na 4. letku a zustala na kbelském letisti. Z 32. letecké roty byla zfizena 32. letka, ktera
se v zafi 1928 premistila do Chebu. Z 34. letecké roty zfizené v prosinci 1922 byla postavena 34. letka, které se rovnéz
v zafi 1928 pfesunula do Chebu. Zmény ndzvu se netykaly 71. a 81. letky, postavenych v pfedstihu koncem roku 1923.

V roce 1924 se ve stavu Leteckého pluku 1 objevil francouzsky bombardovaci letoun Lioré et Olivier LeO 7. Zpocat-
ku byl pouzivan ke zkouskam, ale pak byl zrusen, kdyZ s nim 26. ¢ervence 1925 havaroval pfislusnik 81. letky rotmistr
Alois Vrecl. Ten proslul také tim, Ze se stihacim letounem Avia B.21.9 ze stavu Leteckého pluku 1 podlétl vysehradsky
Zelezni¢ni most, coz byla tehdy, stejné jako dnes, leteckd nekazen. Ze stavu 81. letky byl i Hansa Brandenburg C I(U)
Cislo 369.166, ktery pilotoval rotmistr Vrecl 18. kvétna 1926 pfi zkouseni italského padaku Salvator, kdyZ ho ve Kbelich
predvadél italsky porucik Prospero Freri. Hansa Brandenburg C I(U) ¢islo 369.166 byl u 81. letky zruSen 9. zafi 1926
po havarii. Alois Vrecl byl byvaly rakousko-uhersky pilot a v fadach 1. polni letecké setniny bojoval na Slovensku. Byl je-
dinym Cechoslovakem, ktery se jako aktivni pilot za¢astnil obou svétovych valek. Za druhé svétové valky slouZil mimo
jiné u 24.a 501. peruté RAF (Royal Air Force - Britské kralovské letectvo), kde se stal velitelem letky A. Po osvobozeni
slouzil nejprve u Letecké dopravni skupiny a poté u Leteckého dopravniho pluku ve Kbelich.

Dalsi raritou ve stavu Leteckého pluku 1 byl britsky letoun De Havilland D.H.53 Humming Bird s vyrobnim &islem 117,
ktery MNO ziskalo v roce 1924 po Ill. mezinarodni letecké vystavé od firmy Avia. V fijnu 1924 s nim havaroval porucik
Alexander Hess a po opravé byl zafazen do stavu Leteckého pluku 1.Tam s nim v neznamé dobé havaroval na kbelském
letisti ¢etaf Hofman a po opravé byl opét pouzivan u Leteckého pluku 1 jesté v dubnu 1926.

Pozorovaci letoun Aero A.11 z vyzbroje Leteckého pluku 1 na kbelském letisti. V pozadi je patrnd anténa pozemni radiostanice
ajeden z hangdru typu Picha.



Vojdci sleduji ukdzku ¢innosti pozemni radiostanice. V pozadi je vidét vodojem a hangdr Wagner Cislo 1.

Vodojem vedle hangdru Wagner ¢islo 1. V soucasné dobé je tento hangdr oznacen cislem 87 a po rekonstrukci v roce 2008 se stal od poloviny
roku 2009 soucdsti expozice Leteckého muzea Vojenského historického dstavu.
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Mezi lety 1925 a 1928 byly u Leteckého pluku 1 postaveny dalsi nové letky. Nejprve byla k 15. fijnu 1925 zfizena
36. letka, kterd ze Kbel plisobila az do fijna 1931.K 1. Cervenci 1926 byly zfizeny 10.a 11. letka; 10. letka zlstala ve Kbelich
azdoroku 1938 a 11. letka se v zafi 1930 jiz jako 14. letka presunula do Hradce Kralové. Déle byla k 1. fijnu 1926 ve Kbe-
lich postavena 38. letka, kterd zde sidlila az do fijna 1931, ale to jiz byla dva roky precislovana na 41.letku. K 1. srpnu 1928
byla zfizena 61. letka, kterd ve Kbelich zUstala az do ledna 1938. Jako posledni byla 1. srpna 1928 postavena 72. letka;
ta ve Kbelich plisobila az do zéfi 1930, tehdy v3ak jiz byla témér rok v sestavé Leteckého pluku 6.

Kromé uvedenych letek vyuzival letisté Kbely také Vojensky vzduchoplavecky Ustav vytvoreny k 1. kvétnu 1922
a v roce 1924 pfejmenovany na Vojensky letecky Ustav studijni. V jeho rdmci byla zfizena pokusnd letka, kterd na seve-
rozdpadnim okraji kbelského letisté vyuzivala tfi hangary typu Picha. Velitelem pokusné letky Vojenského leteckého
Ustavu studijniho byl prvni velitel Leteckého sboru Jindfich Kostrba, ktery na kbelském letisti zahynul 24. zafi 1926,
kdyZ do jeho letounu Aero Ab.11.12 narazil Breguet Bre XIX letectva Kralovstvi Srb0, Chorvatd a Slovinc(.

Cislovani letek mélo svdj Fad, nesouviselo v3ak s jejich pfifazenim ke konkrétnimu leteckému pluku, ale vyjadfovalo
urceni letky. Az do konce roku 1934 byla tedy ¢isla letek rozdélena takto: letky pozorovaci mély ¢isla 1 az 30, lehké sti-
haci &isla 31 az 50, tézké stihaci ¢isla 51 az 60, lehké bombardovaci ¢isla 71 az 80 a tézké bombardovaci ¢isla 81 az 90.
Ve vyzbroji Leteckého pluku 1 i ostatnich leteckych plukl se zacaly objevovat letouny domacich konstruktér(i a po-
malu vytla¢ovaly pestrou smés rakouskych, némeckych, francouzskych ¢i ruskych letoun(. Pro cvi¢né a Skolni ukoly
slouzily letouny Aero A.1, Letov 5.10 a Aero A.125. U pozorovacich letek byly zafazeny letouny Aero A.11 a Letov 5.6,
u stihacich letek letouny Letov 5.4 a Avie B.21.

V prosinci 1926 doslo k dalsi zméné vysostného oznaceni letount a dosavadni praporové znaky na nosnych plo-
chach (kfidlech) a svislé ocasni ploSe nahradily kruhové kokardy rozdélené na tii stejné vysece ve statnich barvach,
pficemz modra vyseC sméfovala vzdy kupfedu ve sméru letu. Kromé plukovniho znaku nemély letouny zadné dalsi
oznaceni s vyjimkou ¢isla.

Skolni letoun Aero A.26. V pozadi je vidét voddrenskd véz a ptivodni podoba hangdru Wagner &islo 1, za nim v pozadi jsou patrné stavby
kasdren.



Pohled na vojenskou cdst kbelského letisté. Letouny v popredi patii cvicné letce Leteckého pluku 1. V levé fadé stoji s oznacenim letky 10M
a 11M letouny Aero Ap.32, s oznacenim letky 3M, 4M a 16M letouny Aero A.11n a s oznacenim letky 25M a 5M letouny Aero A.11.

Prvni ze ,stfibrnych” letound s ¢islem 33 je Curtiss N2C-1 Fledgling, za nim pak Avia BH.23 a Aero A.34. V pravé fadé vidime s oznacenim
letky 15M letoun Letov .16, za nim bez oznaceni letky Aero Ap.32 a Aero A.11 a s oznacenim letky 19M a 28M opét letouny Aero A.11.
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Kasdrna, sidlo velitelstvi Leteckého pluku 1. Jejich poloha viici letisti je vidét na zimnim leteckém snimku na strané 33.




Skupina pilotii pred skolnim letounem Letov $.10 z vyzbroje Leteckého pluku 1. Za spodnim kfidlem je ¢dstecné skryt
plukovni znak Leteckého pluku 1 v cernobilém provedeni, coZ potvrzuje, Ze snimek pochdzi z let 1924 az 1929.
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Cviény letoun Letov S.218, ktery pravdépodobné pattil 48. letce Leteckého pluku 4. Stejny typ letounu pouzival k vycviku i Letecky pluk 1.
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Z let 1924 a# 1929 pochdzi i snimek bombardovaciho letounu Letov $.6 z vyzbroje Leteckého pluku 1. Letoun ¢dstecné zakryvd vyhled
na dva hangdry typu Picha, voddrenskou véZ a budovu kasdren za nimi.

Ndladovy snimek cinnosti leteckého persondlu u zvédného a pozorovaciho letounu Letov 5.16 na kbelském letisti. Za letounem jsou vidét
dva hangdry typu Picha. V pozadi vlevo je mimo jiné patrnd i véZ majdku a stoZdry vysilace.

o
O\
T
0
—
O\
v~

31



K

R EE—— . -
-

pw o f'm

Zvédny a pozorovaci letoun Letov S.16, ktery pouZili v roce 1927 major Jaroslav Skdla a Matéj Taufer k letu do Tokia.

o
Q\
T
0
v~
O\
~

Cvicny letoun Aero A.125 z vyzbroje Leteckého pluku 4 na kbelském letisti pfed hangdrem typu Picha.
Ddle v pozadi za nim stoji hangdr Wagner ¢islo 2 a hangdr typu Hart (na snimku vpravo), v némz je v soucasnosti
umisténa expozice Leteckého muzea Vojenského historického dstavu.
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Zimni pohled na kbelské letisté z prelomu dvacdtych a tficdtych let minulého stoleti.
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Rok 1929 byl v ¢s. letectvu poznamendn fadou organizacnich zmén. Jednak se zvysil pocet leteckych plukd na plano-
vanych 3est a dolo k precislovani letek; nékteré ze stavajicich letek byly také vyuzity pfi vystavbé novych leteckych
plukd. Dalsi viditelnou zménou byly nové barevné plukovni znaky - napfiklad Letecky pluk 1T mél ve znaku bilého Iva
na modrém poli o velikosti 50 x 45 cm. Stoupajici pocty letoun( si vynutily jejich oznaceni znackou vyjadfujici pfi-
slusnost letounu ke konkrétni letce a jeho rozliseni v ni. Za plukovnim znakem smérem k ocasnim plocham bylo tedy
letadlo jesté oznaceno velkym pismenem abecedy, které bylo pfifazeno letce, a u néj ¢islici rozlidujici letoun v letce,
oboji v bilé barvé. Tento systém plukovnich znakl vydrzel az do mobilizace v zafi 1938 a oznaceni letoun(i pismeny
s ¢islicemi az do zéniku ¢s. letectva v roce 1939.

V sestavé Leteckého pluku 1 byla ve Kbelich pfecislovana 4. letka na 1. letku a 10. letka na 2. letku. Déle byla piecislo-
vana 2. letka v Milovicich na 3. letku a 34. letka v Chebu na 31. letku. Beze zmény ¢isla zlistala 32. letka v Chebu a 61. let-
ka ve Kbelich. Tti letky - 11., 36. a 38. - pfevzal k 15. zafi 1929 novy Letecky pluk 4 a dalsi tfi letky - 71., 72. a 81. - byly
k 15. z&fi 1929 pfedany novému Leteckému pluku 6.

Od roku 1927 méla Ceskoslovenska republika pronajatou ¢ast jadranského pobreZi v Boce Kotorské, kterou pouziva-
la pro stielby protiletadlového délostfelectva. Pro vlek cvi¢nych terél bylo v roce 1929 postaveno devét plovakovych
letound Aero A.29. Kazdy rok proto Letecky pluk 1 zfizoval tzv. Ceskoslovensky letecky detachement (odlouceny Utvar)
v Kumboru v Boce Kotorské, ktery tvorily Ctyfi letouny Aero A.29 a ¢trnact muzl. Pozdéji byla Aera A.29 prestavéna
na kolovy podvozek a ve sluzbé je od roku 1935 nahradily plovakové letouny Letov 5.328v.

Vynosem prezidenta republiky (C.j. 2366 pres.) ze 7. bfezna 1930 obdrzel Letecky pluk 1 ¢estny ndzev Letecky pluk 1
T. G. Masaryka. Dne 1. zafi 1934 doplnila sestavu Leteckého pluku 1 nové postavena 6. letka v Chebu a od Leteckého
pluku 6 prevzatd 43. letka ve Kbelich. Ke stejnému datu Letecky pluk 1 také dvé letky predal, a to konkrétné 32. letku
v Chebu a 34. letku v Hradci Krdlové k Leteckému pluku 4. Od néj naopak jiz v roce 1933 pievzal 66. letku v Milovicich.
Posledni doplnék Leteckého pluku 1 tvofila 91. letka prevzaté k 1. lednu 1937 od Leteckého pluku 6 a k 1. zafi 1937
precislovand na 11. letku. Ve Kbelich pUsobil Letecky pluk 1 az do ledna 1938, kdy si vyménil posadku s Leteckym
plukem 4 a prestéhoval se do Hradce Krélové. Do ledna 1938 tedy ve Kbelich sidlila 1., 2., 11.,43. a 61. letka Leteckého
pluku 1; po tomto datu zde z(istala z jeho sestavy pouze 11. letka, které velel kapitan Jan Cervenka.

Ve veleni Leteckého pluku 1 se postupné vystfidali plukovnik letectva Augustin Charvét (od 1. dubna 1931),
podplukovnik letectva Gustav Studeny (od 20. zafi 1931), plukovnik letectva Karel Janousek (od 30. listopadu
1931), plukovnik letectva Jaroslav Plass (od 31. prosince 1933) a plukovnik letectva Robert Ellner (od 15. tinora 1936
az do zruseni pluku). Z uvedenych velitell je asi nejznaméjsi RNDr. Karel Janousek, nositel jednoho z nejvyssich
britskych vyznamenani KCB (Knight Commander of the Most Honourable Order of the Bath - rytif - komandér
Nejctihodnéjsiho lazenského Fadu). Od roku 1933 byl velitelem zemského letectva v Cechach a za mobilizace
v roce 1938 velitelem letectva I. armady. V roce 1939 odesel do Francie, kde velel ¢s. letectvu, a po jejim zhrouceni
do Velké Britanie. Zde byl 15. fijna 1940 jmenovan generalnim inspektorem ¢s. letectva a k 14. kvétnu 1945 povysen
do britské hodnosti Air Marshall. Po névratu do Ceskoslovenské republiky vykonaval funkce podnacelnika Hlavniho
$tabu a inspektora protiletadlové ochrany. Po unoru 1948 byl odesléan na zdravotni dovolenou a 17. ¢ervna 1948
odsouzen na 18 let tézkého zalare. V roce 1960 byl amnestovan. Zemfel 27. fijna 1971.

Tak, jak stoupal ve Kbelich pocet letek, bylo potfeba vybudovat ve vojenské ¢asti letisté dalsi hangéry. Proto
byly smérem k obci Kbely postaveny na pfelomu dvacdtych a tficatych let minulého stoleti dva zelezobetonové han-
gary o rozmérech 76 x 25 m. Prvni z nich byl dokonéen v roce 1925 a dal3i se ve stejném roce zacal stavét. Oba stoji
na letisti dodnes - jsou v mistech, kde kon¢i expozice Leteckého muzea Vojenského historického Ustavu - a po val-
ce v nich mimo jiné plsobily Vyzkumny a zkusebni letecky ustav, Vyzkumné a zkusebni stfedisko 031 a Vyzkumny
Ustav 030.

Letecky pluk 4 byl ve Kbelich zfizen k 1. listopadu 1928, kdy bylo postaveno jeho velitelstvi a ndhradni perut.
Znak Leteckého pluku 4 tvofil modry lev na bilém poli o rozmérech 45 x 40 cm; jednotlivé letouny byly jesté oznace-
ny bilym pismenem a Cislici. Prvni tfi letky pfevzal Letecky pluk 4 teprve 1. fijna 1929 od Leteckého pluku 1. Jednalo
se 0 11, 36. a 38. letku, které byly soucasné precislovany na 14., 40. a 41. letku. V zafi 1930 byla 14. letka pfedéna
do podfizenosti Leteckého pluku 2 v Olomouci a nové byla k 1. fijnu 1930 postavena 66. letka v Hradci Kralové, ktera
v sestavé Leteckého pluku 4 vydrzela do roku 1933, kdy ji prevzal Letecky pluk 1. K 15. Fijnu 1931 se Letecky pluk 4 pre-
stéhoval do Hradce Kralové a zde u néj byla ke stejnému datu zfizena 15. letka. K dal$im zménam u Leteckého pluku 4



P S =L ]
[ et AT i
. ip !
o LR
- - -

Stihaci letoun Avia Ba.33 pfed preddnim vojenské sprdvé na kbelském letisti.

doslo v srpnu 1934, kdy od Leteckého pluku 2 prevzal 34. letku v Hradci Kralové (k 14. srpnu 1934) a naopak svou
15. letku predal Leteckému pluku 3 (k 24. srpnu 1934). Pak jesté k 1. zafi 1934 prevzal od Leteckého pluku 1 v Chebu
31.a32. letku. K 1. fijnu 1937 byly zfizeny 46., 47. a 48. letka v Pardubicich a 42. letka ve Kbelich. V Hradci Kralové sidlil
Letecky pluk 4 az do ledna 1938, kdy si vyménil misto s Leteckym plukem 1 a pfestéhoval se do Kbel. V lednu 1938
sidlila ve Kbelich 1. perut Leteckého pluku 4 (perut I/4) s velitelem podplukovnikem Josefem Hamsikem, kterd méla
podfizenou 40. letku s velitelem $tabnim kapitdnem Karlem Sojéekem, 41. letku s velitelem $tdbnim kapitanem
Milosem Hajkem a 42. letku s velitelem $tdbnim kapitanem Jaroslavem Svitkem. Déle zde pUsobila Il. perut Leteckého
pluku 4 (perut 11/4) s velitelem majorem Aloisem Snaselem. Ta méla podfizenou 43. letku s velitelem Stabnim kapita-
nem Vaclavem Kocourkem, 44. letku s velitelem nadporucikem Frantiskem Novakem a 50. letku s velitelem Stabnim
kapitdnem Jaroslavem Polmou. Kromé velitelstvi pluku ve Kbelich byla jesté technicka letka, néhradni perut s veli-
telem podplukovnikem Janem Cechem, néhradni letka a cvi¢na letka s velitelem majorem Dmitrijem Tjunikovem.
Leteckému pluku 4 postupné veleli: plukovnik letectva Robert Schwarz (od 1. listopadu 1928), podplukovnik letectva
Jifi Hon (od 31. ledna 1934), podplukovnik letectva Josef Berounsky (od 28. tinora 1934), podplukovnik letectva Josef
Hefmansky (od 31. fijna 1935), plukovnik letectva Josef Berounsky (31. ledna 1936) a plukovnik letectva Ladislav Syka
(od 15. listopadu 1938 az do zruseni pluku).

Zde je namisté mala odbocka k organiza¢nimu schématu predvalecnych leteckych pluki. V roce 1934 bylo pozmé-
néno cislovani jednotlivych letek: pozorovaci letky mély ¢isla 1 az 30, stihaci letky ¢isla 31 az 60, zvédné letky Cisla 61
az 70, lehké bombardovaci letky ¢isla 71 az 80 a tézké bombardovaci letky ¢isla 81 az 90. V praxi se ¢asto oznacovaly
napfiklad 50/4, coz znamena 50. letka Leteckého pluku 4. Od roku 1924 mély jednotlivé letecké pluky tfi peruté ozna-
¢ené fimskymi Cislicemi | az l1l. Oznaceni napfiklad 11/4 tedy znamena Il perut Leteckého pluku 4. Peruté nemély stejny
pocet letek — mohly jich mit dvé az pét. Kazdy pluk mél pak jesté nahradni perut s ndhradni a cvi¢nou letkou pro pilotni
a specidlni vycvik. Déle také disponoval technickou letkou pro zabezpeceni letové ¢innosti, meteorologickou sluzbou,
fotooddélenim apod.
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Po malém organiza¢nim exkurzu se vratme zpét k dals$im dvéma leteckym plukdim ve Kbelich. Letecky pluk 6 s veli-
telstvim ve Kbelich byl zfizen k 15. zafi 1929. Od Leteckého pluku 1 pfevzal 71.a 72. letku v Milovicich, které se v dubnu,
respektive v zaii 1930 presunuly do Kbel. Treti letkou I. peruté Leteckého pluku 6 (perut I/6) ve Kbelich byla 81. letka,
prevzatd rovnéz od Leteckého pluku 1.V sestavé Leteckého pluku 6 byla do 1. fijna 1931, kdy byla pfedana Leteckému
pluku 5 a dale sidlila ve Kbelich. Plukovnim znakem Leteckého pluku 6 byl ¢erveny lev v bilém poli a jednotlivé letou-
ny mél opét oznaceny pismenem a ¢islici. K 1. Fijnu 1930 doplnila sestavu Leteckého pluku 6 ve Kbelich nové zfizena
82.letka, kterd bylak 1. fijnu 1931 pfedana Leteckému pluku 5 a dale sidlila ve Kbelich. Ke stejnému datu (k 1. fijnu 1931)
byla viak postavena 43. letka - ta pak v sestavé Leteckého pluku 6 vydrzela do zati 1934, kdy ji pfevzal Letecky pluk 1.
V z4&fi 1934 byly zfizeny 73. a 74. letka v Hradci Kralové a pozdéji v Chrudimi. Ve Kbelich ke stejnému datu vznikla 91. let-
ka, kterd plisobila v sestavé Leteckého pluku 6 do 1.ledna 1937, kdy byla predana Leteckému pluku 1.K 1.zari 1937 byly
ve Kbelich zfizeny 85. a 86. letka a v fijnu 1937 vznikly 75., 76. a 77. letka v Brné. Velitelstvi Leteckého pluku 6 bylo po ce-
lou dobu své existence umisténo ve Kbelich. V roce 1938 na kbelském letisti plsobila také perut I/6 s velitelem pod-
plukovnikem Ludvikem Budinem, kterd méla podfizenou 71. letku s velitelem majorem Filipem Dolezalem a 72. letku
s velitelem kapitanem Emilem Businou. Ddle se zde nachdzela technicka letka Leteckého pluku 6 s velitelem majorem
Antoninem Sudou, nahradni perut s velitelem podplukovnikem letectva Karlem Fulinem, cvi¢na letka Leteckého plu-
ku 6 s velitelem $tabnim kapitanem Frantiskem Prokopem a ndhradni letka Leteckého pluku 6 s velitelem majorem
Pavlem Pochopem. Perut I1/6 se 73. a 74. letkou byly umistény v Chrudimi a perut I11/6 s 85. a 86. letkou v Némeckém
Brodu (dnes Havli¢kdv Brod). Leteckému pluku 6 od jeho vzniku veleli plukovnik generalniho Stabu Zdenék Kittler
(od 15. zafi 1929), podplukovnik letectva Alois Vicherek (od 18. fijna 1930), podplukovnik generélniho Stabu Karel
Janousek (od 1. kvétna 1931), podplukovnik letectva Alois Vicherek (od 30. listopadu 1931), podplukovnik letectva
Vladislav Kvéton (od 30. zafi 1933) a plukovnik letectva Vilém Stanovsky (od 31. prosince 1933 az do zruseni pluku).

Jako posledni byl k 1. fijnu 1931 zfizen ve Kbelich Letecky pluk 5, ktery od Leteckého pluku 6 prevzal 81. a 82. letku.
Plukovni znak Leteckého pluku 5 tvofila ¢ervena Sachovnicova moravska orlice na bilém poli. Jeho 81. letka plsobila
ve Kbelich do srpna 1934, kdy se pfesunula do Malacek; 82. letka zUstala ve Kbelich o néco déle - a to do zafi 1937.
Pak se pfesunulais velitelstvim Leteckého pluku 5 do Brna.Tamjiz byla od 1.¥ijna 1931 nové postavend 83. letka a ke stej-
nému datu vznikla i 84. letka v Olomouci.V Brné zUstal Letecky pluk 5 az do svého zruseniv roce 1939. Veliteli Leteckého
pluku 5 byli plukovnik letectva Karel Prochazka (od 1. fijna 1931), podplukovnik letectva Jindfich Mar3alek (od 31. pro-
since 1933), podplukovnik letectva Vladimir Charousek (od 25. ledna 1938) a plukovnik letectva Jaroslav Borecky
(od 14. zafi 1938 do zruseni pluku).

Stihaci Skoda D.1.5 na kbelském letisti. Letoun na snimku zfejmé patfil pokusné letce sidlici také ve Kbelich. Ta pro oznacovdni svych letounti
pouzivala kresbu ¢erného Iva na bilém poli, kterd je zndmd z letoun(i Avia Ba.33 a Avia B.534. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o Cernobilou
fotografii, je viak mozné, Ze patfil Leteckému pluku 4, ktery tyto letouny skutecné pouzival, ale jeho plukovni znak byl modry lev v bilém poli.
V pozadi za letounem je vidét vlevo hangdr Hart a vpravo jeden z hangdru typu Picha opatfeny maskovacim ndtérem. Pred hangdrem stoji
sanitni automobil.




Prototyp bombardovaciho letounu Aero A.42 pfi priletu nad kbelskym letistém.

DopMovdni pohonnych hmot do stihaciho letounu Avia B.534 (tzv. 1. verze) z pocetniho stavu Leteckého pluku 1. Mechanici pouZivaji méné
rozsiteny zplisob dopMovdni - stlaceny vzduch z tlakové Idhve byl vhdnén do sudu a usnad¥oval tak cerpdni pomoci rucni pumpy.
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S rostouci némeckou hrozbou doslo v zavéru roku 1933 k vytvoreni dalSich velitelskych stupfid. K 31. prosinci 1933
vzniklo Velitelstvi zemského letectva v Praze, kterému az do jeho zruseni v roce 1939 velel brigddni generdl
Karel Janousdek a podléhal mu Letecky pluk 1. Obdobné bylo ke stejnému datu zfizeno Velitelstvi zemského letectva
v Brné, Velitelstvi zemského letectva v Bratislavé a letecka skupina stabu Zemského vojenského velitelstvi v Kosicich.
Ke stejnému datu byla zfizena Leteckd brigada s velitelstvim v Praze, ktera byla pfimo podfizena Ministerstvu na-
rodni obrany. Ji byly podfizeny letecké pluky 4, 5 a 6.V Cele Letecké brigady stali plukovnik letectva Jaroslav Skéla
(od 31. prosince 1933) a brigddni generdl Karel Prochézka (od 31. prosince 1934 az do jejiho zruseni).

Zcela zdmérné byla zatim v této ¢asti vynechana vyzbroj letek, nebot postupné dochézelo k unifikaci a snizo-
vani po¢tu pouzivanych typl letadel. Na pocatku tohoto obdobi mély cviéné a 3kolni letky letouny Letov 5.118,
Letov 5.218 a Praga E.41, stihaci letky letouny Letov $.31, Avia B.33 a Avia Ba.33 a pozorovaci a bombardovaci letky
letouny Letov 5.128, Aero Ab.30, Aero A.230, Aero AP.32, Aero Apb.32 a Avia/Fokker FIX. Na konci existence ¢s. letectva
v roce 1938 byly u cvi¢nych a skolnich letek letouny Praga E.39, Praga E.241, Avia Ba.122 a Avia B3.122, u stihacich letek
letouny Avia B.534, u pozorovacich letek letouny Letov 5.328, u zvédnych letek letouny Aero A.100 a Avia B.71, u leh-
kych bombardovacich letek Aero Ab.101 a Avia B.71 a u tézkych bombardovacich letek letouny Aero/Bloch MB.200
a Avia/Fokker F.IX. Tyto typy letound tvorily patef ¢s. letectva a staly pfipraveny v roce 1938 k obrané republiky.

V roce 1938 se zacala jesté vice stuphovat agresivita sousedniho Némecka, proto byla vyhlasena nejprve
21. kvétna 1938 ¢astecna mobilizace a 28. zafi 1938 vieobecna mobilizace. Jesté predtim viak byla vykonana dalsi
opatreni. Jiz 13. zafi 1938 opustily polni a cviéné letky své stald letisté a zaujaly postaveni na polnich letistich, aby
nebyly zni¢eny nepfatelskym Utokem. Nasledné 18. zafi 1938 vyhlasil letecky odbor MNO dalsi opatieni: nékteré letky
se presunuly na jind letiSté a byly vytvoreny dalsi Ctyfi velitelstvi peruti a nové letky. BEhem mobilizace byla mimo jiné
zru$ena velitelstvi leteckych plukd 1,2 a 3 a deviti peruti. K 30. zafi 1938 tedy letectvo disponovalo tfiadvaceti stihacimi
letkami, sedmi lehkymi a Sesti tézkymi bombardovacimi letkami, Sestnacti pozorovacimi letkami, péti zvédnymi let-
kami, Sesti kuryrnimi letkami, osmi cvi¢nymi letkami, dvéma skolnimi letkami a tfemi bojovymi stiedisky. Kvili utajeni
byly za ¢aste¢né mobilizace v kvétnu 1938 zamalovany na letounech plukovni znaky a do zéniku ¢s. letectva v roce 1939
jiz nebyly obnoveny. Oznaceni letounu v letkdch pismenem a ¢islici zdstalo zachovéno.

Po podpisu tzv. mnichovské dohody 29. zaii 1938 se ¢s. arméda vratila do mirovych posadek, ale také musela opus-
tit pohrani¢ni Uzemi odstoupena Némecku. Po stazeni do vnitrozemi doslo k dal3i reorganizaci a po 15. bfeznu 1939
i zruSeni ¢s. armady, vCetné letectva.

Pozorovaci letouny Aero AP.32 nebo APb.32 z vyzbroje Leteckého pluku 4 na letisti v Hradci Krdlové.



Skupina bombardovacich letoundi Aero A.100 od 6. letky Leteckého pluku 6 béhem letu.

Bombardovaci letoun Marcel Bloch MB.200 na kbelském letisti pfed tzv. francouzskym hangdrem (civilni hangdr Cislo 5). Tento stroj byl
vzorovym kusem pro licencni sériovou vyrobu letount Aero MB.200, které tvorily vyzbroj tézkych bombardovacich letek Leteckého pluku 5
a Leteckého pluku 6.
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Odlet ¢s. vypravy v roce 1937 z kbelského letisté do Curychu na 4. mezindrodni letecky mitink (4™ International Aviation Meeting).
V Cele letadel, na fotografii uprostred, vidime letoun Aero MB.200 a za nim dvé Avie B.534 (tzv. 4. verze). V popiedi, po strandch snimku,
jsou patrné konce kfidel akrobatickych Avii BA.122.16 (vlevo) a BA.122.14 (vpravo).

40




Skupina polskych letound pfi ndvstévé na kbelském letisti. V popredi jsou dva lehké bombardovaci letouny Breguet XIX a za nimi dvandct
pozorovacich letount Potez XV A2.
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Skupina ctyr polskych pozorovacich letount Potez XV A2 pri ndvstévé na kbelském letisti.

Celkovy pohled na kbelské letisté v roce 1938.
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Letecky snimek kbelského letisté pofizeny pri leteckém dni v roce 1936.
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Kbelské letisté bylo az do roku 1937 rozdéleno na ¢ast vojenskou a ¢ast civilni. Jiz 15. listopadu 1919 byla zfizena Spréva
civilniho letisté Praha-Kbely se dvéma zaméstnanci, jimiz byli feditel leti$té ing. Bedfich Trnka a ing. Véaclav Vlasak.
Zatimco vojenské objekty se nachézely od soucasného vjezdu na 24. zékladnu dopravniho letectva smérem k obci
Kbely, civilni ¢ast letisté byla situovana pfimo v prostoru dnedniho vjezdu na 24. zakladnu dopravniho letectva a han-
gary méla postaveny v jihozapadnim oblouku letistni plochy (na letisti stoji i v soucasnosti).

Civilni letectvi bylo zpocéatku ve Kbelich viceméné trpéno, a to kvlli drobnym konfliktiim s majiteli letadel a pro
nedostatek mista v hangarech, nebot vojaci se tam sami sotva vesli. Vazna spoluprace mezi MNO a Ministerstvem
vefejnych praci byla zahajena az po spolecné schlizce v kvétnu 1920 a po Masarykové prohldseni, Zze chce ze Kbel
udélat reprezentativni letisté. Také bylo potfeba splnit zadvazky Ceskoslovenského statu vici francouzsko-rumunské
spole¢nosti CFRNA (La Compagnie Franco Roumanie de Navigation Aériene), které stat slibil hangar pro mezinarodni
postovni lety.

Mezinarodni spole¢nost CFRNA, pozdéji pfejmenovand na CIDNA (La Compagnie Internationale de Naviga-
tion Aériene) a roku 1933 na Air France, méla nejprve ve Kbelich provizorni dfevény bardk pro odbaveni cestujicich;
jeho stavba zacala pravdépodobné 1. bfezna 1920. Dne 29. dubna 1920 tato spole¢nost uskutecnila zkusebni let
na trati Pafiz-Praha-Varsava a jejim prvnim civilnim letadlem, které pfistalo ve Kbelich, byl 20. srpna 1920 dvouplo3nik
Potez VII. Pravidelny provoz pak zahéjila 15. prosince 1920 na lince Pafiz-Strasburk-Praha. Teprve az v roce 1921 zacala
stavba hangaru Wagner typ Il o rozmérech 33 x 30 m, ktery dnes slouzi jako odbavovaci termindl a kancelére velitelstvi
24.zakladny dopravniho letectva. Jeho kovové konstrukce byla vztyéena pravdépodobné do zafi 1921, kdy je spole¢né
se tfemi hangary Bessonneau zachycena na snimku pod prolétajicim letounem Aero Ae.04.

Tou dobou jiz na letisti staly tfi dfevéné stavby podle ndvrhu inZenyra architekta Josefa Gocéara - a to provizorni
Ufedni budova s pobockou ¢s. celniho Gfadu, domek pro zaméstnance se skladistém a provizorni garaze. Zajimavé je,
Ze i kdyz domky byly provizornimi stavbami, pfesto vydrzely na letisti aZ do Sedesétych let minulého stoleti. Tehdy byly
rozebrany a pfeneseny do prazské zoologické zahrady, kde v roce 2002 pfeckaly povodné, v sou¢asné dobé se vedou
jednani o jejich zachrané.

Vystavba letisté dale pokracovala pomérné rychlym tempem. Na fotografiich z roku 1922 jsou jiz vedle hangaru
Wagner typ Il patrné vlevo hangary ¢islo 1 a 2 a vpravo hangar ¢islo 4.V roce 1923 zacala vystavba hangaru ¢islo 5,
ktery ma stejné jako hangary Cislo 1, 2 a 4 Zzelezobetonovou konstrukci. | tyto hangary stoji na letisti dodnes a jsou vy-
uzivany 24. zakladnou dopravniho letectva. K hangaru ¢islo 1 byla mezi lety 1923 a 1925 postavena fidici véZ a za han-
garem ¢islo 2 vznikl dilensky a opravarensky hangér. Na prelomu dvacatych a tricatych let byl vybudovén hangar o roz-
mérech 50 x 35 x 12 m, ktery v sou¢asnosti vyuziva spolecnost Letecké opravny Malesice Praha, statni podnik - ma zde
mimo jiné umisténou lakovnu. V dobé vystavby byl tento hangar zelezobetonové konstrukce nejvétsim svého druhu
v Ceskoslovenské republice.

Obdobné jako ve vojenské casti kbelského letisté i v jeho civilni ¢asti plsobila leteckd tovarna - na jihovychodnim
okraji letisté méla hangéry firma Aero. Nejprve byl nékdy koncem roku 1919 nebo zac¢étkem roku 1920 vybudovén
dievény dvoulodni hangér se dvéma shodnymi trojuhelnikovymi stity v praceli. V bfeznu 1921 vyhorel a shofela v ném
i uskladnéna letadla z produkce firmy Aero. Hangér byl znovu ve stejné vnéjsi podobé obnoven, ale zda ve stejné
velikosti, je dosud pfedmétem dohadu. Pravdépodobné v roce 1922 postavila firma Aero v jeho pfimém sousedstvi
moderni zdény hangar s ndpisem AERO, vyvedenym plastickym vlisem ze strany nad okny a pozdéji i velkym pismem
na vratech. Dale byla mezi obéma hangary postavena mensi dievéna stavba, pravdépodobné motorarna. Kvli rozsire-
ni kbelského letisté pro némeckou pilotni $kolu byly v letech 1940 a 1941 viechny stavby patfici v jeho civilni ¢asti firmé
Aero zbourdany a s vyuzitim konstrukénich prvkd z vétsiho hangaru (napfiklad vrata a prihradova konstrukce krovu) byl
na letdanském letisti postaven novy hangar, ktery byl kopii toho kbelského. Na sever od néj byla na lethanském letisti
postavena hala se zvysenou stfedni ¢asti a tfi dalsi hangéry s obloukovitou stfechou. Tyto objekty zde stoji do soucas-
nosti a jeden z hangard vyuziva Aeroklub LetAany.

Ke kbelskému letisti patfily v té dobé také dvé neodmyslitelné dominanty. Jiz v roce 1921 zde byly vztyceny tfi sto-
Zary radiostanice Radiozurnalu, ktery odtud zahajil pravidelné vysilani v kvétnu 1923. Od roku 1927 az do soucasnosti
tvofi dominantu letisté majak, jehoz historie je popsana samostatné dale.

Vystavbou hangarl jsme ponékud predbéhli dobu, a proto je potieba se vratit do roku 1920. Tehdy z kbelského
letisté plsobily dvé letecké spolecnosti — Prvni prazsky letecky podnik Falco a Prvni cesky letecky podnik Ikarus, které



provozovaly vyhlidkové lety a pfileZitostnou leteckou dopravu. Pozdéji se oba podniky sloucily do Ceskoslovenské
letecké akciové spole¢nosti, s niz chtély provozovat leteckou linku Praha-Drazdany, respektive Berlin. Ceskoslovenské
leteckd akciova spole¢nost dala také podnét ke stavbé civilniho letounu Sm.a1 a prototypu dopravniho letounu
Aero A.8.Ten 9.z&fi 1921 ve Kbelich havaroval a jeho trosky dopadly na kancelarsky barak Vojenské tovérny na letadla.
Do sériové vyroby se nakonec dostal vylepseny dopravni letoun Aero A.10, ktery jiz Ceskoslovenska letecka akciova
spole¢nost neprevzala, protoze mezitim zanikla.

Po zaniku Ceskoslovenské letecké akciové spole¢nosti byla v Gnoru 1923 uzaviena dohoda mezi Ministerstvem
narodni obrany a Ministerstvem vefejnych praci o zfizeni Vojenské dopravni skupiny, kterou fidil Rudolf Holeka.
Ovéfovaci let proved! 1. bfezna 1923 major Jaroslav Skala v letounu Aero A.14.1 s poznévaci znackou L-BARA
na trati Praha-Bratislava a prvnim cestujicim byla jeho manzelka. Vojenska dopravni skupina provozovala tuto
leteckou linku do zahéjeni &innosti Ceskoslovenskych statnich aerolinii (CSA), které byly zfizeny 6. Fijna 1923.
V jejich cele stal major Karel Huppner a k letdm pouzivaly letouny Aero A.14 a Aero A.10. Slavnostni zahdjeni
¢innosti Ceskoslovenskych statnich aerolinii se uskute¢nilo 28. Fijna 1923 v ramci oslav 5. vyroci zaloZeni Ceskoslo-
venské republiky. PFi této pfilezitosti pozdéjsi $éfpilot Ceskoslovenskych statnich aerolinii rotmistr Karel Brabenec
v letounu Aero A.14.18 se znackou L-BARC obletél (kvili mlze pouze symbolicky) kbelské letisté. Provoz na své prvni
zahrani¢ni lince Praha-Brno-Zéahteb zahjily Ceskoslovenské statni aerolinie s letouny Fokker FVII/3m dne 1. éer-
vence 1930.

Letadlovy park Ceskoslovenskych statnich aerolinii byl postupné doplfiovan dopravnimi letadly Farman F.62,Golia3",
de Havilland D.H.50A, Letov 5.19, Aero A.23, Aero A.35 a Aero A.38. K jejich hangarovani se v civilni ¢asti kbelského
letisté pouzivaly hangary Cislo 1 a 2. Hangary ¢islo 3 a 4 vyuzivala mezinarodni letecka spole¢nost CIDNA. Dale mél
na kbelském letisti také sv(ij hangar Aeroklub Republiky Ceskoslovenské. Slavnostniho otevfeni tohoto hangéru, stoji-
ciho vpravo od hangdru ¢islo 1, se 12. kvétna 1935 mimo jiné zlcastnil i armadni general Jan Syrovy, feditel Aeroklubu
Republiky Ceskoslovenské Josef Alexander nebo podplukovnik letectva Alois Vicherek.

Dalsim ¢eskoslovenskym leteckym podnikem, ktery vyuzival kbelské letisté, byla Ceskoslovenska leteckd spole¢nost
(CLS) zaloZen4 22. ledna 1927. Jejim Feditelem byl jmenovan Karel Huppner, kterého u Ceskoslovenskych statnich aero-
linii nahradil v feditelské funkci ing. Frantisek Stoces. V letadlovém parku Ceskoslovenské letecké spole¢nosti se mimo
jiné nachézely dopravni letouny Avia BH.25 a Fokker F.VIla.

Rozvijejici se letecka doprava pfivedla do Kbel napfiklad 4. fijna 1930 Junkers G.38 némecké Lufthansy. Cesko-
slovenské statni aerolinie zafadily v roce 1931 do provozu italsky hornoplo3nik Caproni Ca 97 a od roku 1930 aZ do jeho
havérie provozovaly americky letoun Ford 5ATC. Ceskoslovenska leteckd spole¢nost pro zménu zkousela domaci tfi-
motorovy dopravni letoun Avia Av.51.V rdmci evropského turné navstivila 15. srpna 1934 kbelské letisté také skupina
tii sovétskych bombardovacich letound ANT-6.

V lednu 1934 nasadily Ceskoslovenské statni aerolinie do provozu dopravni letouny Letov 5.32, ale pouzivaly je jen
kratkou dobu. V nasledujicim roce pak provozovaly dva letouny Avia/Fokker FIXD a skute¢nou raritu, kterou byl
obojZivelny letoun Saunders Roe A.19 Cloud. Ceskoslovenské statni aerolinie s nim létaly na lince Susak-Split (poz-
déji i Susak-Split-Dubrovnik) a na uvedenych destinacich diky svému ¢lunovitému trupu pfistaval na mofi. Z Prahy
do Susaku a zpét cestujici prepravoval klasicky dopravni letoun a teprve na jadranském pobrezi pfestupovali do letou-
nu Saunders Roe A.19 Cloud. Po skonéeni letni sezony se Saunders Roe A.19 Cloud pfesunoval do Kbel, kde pfistaval
a startoval pomoci kolového podvozku.

Ceskoslovenska letecka spole¢nost zacala jako prvni és. letecké spole¢nost provozovat letouny Douglas DC-2. Prvni
z nich, s poznévaci znackou OK-AIA, pfistal ve Kbelich 16. dubna 1936. Nebyl to viak Uplné prvni letoun tohoto typu
na kbelském letisti, tim byl 18. inora 1936 Douglas DC-2 holandské spole¢nosti Koninklijke Luchtvaart Maatschappij
(KLM - Kralovské holandské aerolinie). Kromé ni pak s timto typem letounu v roce 1936 Iétala do Kbel i sovétska spo-
le¢nost Aeroflot. Ceskoslovenské statni aerolinie zahajily provoz na lince Praha-Moskva s letouny Airspeed AS.6 Envoy
1. Z4fi 1936. Sovétsky bombardovaci letoun ANT-6 se ve Kbelich objevil znovu 15. &ervna 1936, kdy s nim pfiletél velitel
sovétského letectva armadni generdl Jakov Ivanovic¢ Alkins.

To se ale jiz pomalu bliZil konec civilni dopravy na letisti Kbely. | kdyz na ném byly v priibéhu let 1919 az 1937 uspofa-
dény Nérodni lety Republiky Ceskoslovenské, nékolik leteckych dnli nebo letecké zavody o cenu prezidenta republiky,
bylo kbelské civilni letisté ve tficatych letech minulého stoleti na konci svého rlistu. Pribyvajici letovy provoz i vystav-
ba v okoli letisté znemoziovaly jeho rozvoj, daldi problémy pak zplsobovalo souZiti civilniho a vojenského provozu.
Proto jiz od roku 1929 probihaly pfipravné prace na zfizeni statniho civilniho letisté Praha a 24. ¢ervence 1933 byla za-
hajena zemnimi pracemi jeho vystavba v Praze-Ruzyni. Prvnim letounem, ktery na ném pfistél a zahajil tak jeho provoz,
byl 15. dubna 1937 Douglas DC-2 Ceskoslovenské letecké spole¢nosti. Poté byl k 1. lednu 1938 ukonéen veskery civilni
provoz na kbelském letisti a byl pfeveden na letisté Praha-Ruzyné, coz je v3ak jiz jina kapitola letecké historie.
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Slavnostni zahdjeni civilniho provozu mezindrodni letecké spolecnosti CIDNA v roce 1920.

Zimni letecky pohled na civilni &dst kbelského letisté. Na snimku v popredi vidime tfi dfevéné domky postavené podle ndvrhu inZenyra architekta

Josefa Gocdra a vpravo za nimi hangdry Cislo 1 a 2. Snimek pochdzi z doby po roce 1925, nebolu hangdru Cislo 1 stoji jiZ fidici véZ.
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Snimek z vystavby letisté v roce 1923. Podél soucasné Mladoboleslavské ulice jsou patrné (zleva doprava) hangdry Wagner ¢islo 1a 2,

za nimi pak hangdr Hart, drevéné bardky Vojenské tovdrny na letadla a dalsi dva hangdry Wagner. V popredi, zhruba uprostred snimku,
vidime dva Zelezobetonové hangdry ¢islo 1 a 2, vpravo od nich hangdr Wagner (v soucasnosti termindl 24. zdkladny dopravniho letectva),
dalsi Zelezobetonovy hangdr ¢islo 4 a rozestavény hangdr ¢islo 5.

1918-1938

Hrubd stavba dilenského a opravdrenského hangdru. Za oplocenym aredlem budov jsou vidét stoZdry rozhlasového vysilace.
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Dalsi letecky pohled na civilni cdst kbelského letisté. V levé dolni ¢dsti snimku je patrnd Kerninova cihelna, ve které mél Letecky sbor v roce 1918
ulozeny své prvni letouny. Napravo od ni se mezi silnici a ndpisem PRAHA nachdzi domek obsluhy a stoZdry rozhlasového vysilace.
V pravé horni {dsti snimku je nezietelné vidét hangdr firmy Aero a dievénd stavba, v niz byla pravdépodobné motordrna.




Hangdry firmy Aero na poldtku dvacdtych let dvacdtého stoleti.
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PoZdr dfevéného hangdru firmy Aero v bfeznu 1921.
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Takrka dokoncend civilni ¢dst kbelského letisté.
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Parni silnicni vdlec pouZivany k hutnéni podkladu komunikaci v aredlu letisteé.
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Hangdry na civilni Cdsti kbelského letisté. Vpravo stoji hangdr Cislo 1 s jiz dostavénou fidici vézi. V pozadi je na origindlu fotografie vidét
letoun Bleriot-SPAD 46, s vyrobnim ¢islem 5/3138 a pozndvaci znackou F-AEAZ.

Snimek dopravniho letounu Sm.al, jehoz stavbu iniciovala Reskoslovenskd leteckd akciovd spole¢nost. Za letounem jsou vidét (zleva)
hangdr Hart ¢islo 3, drevéné bardky Vojenské tovdrny na letadla a hangdr Wagner Cislo 4.

1918-1938

51



Letoun Aero A.14.1 s pozndvaci znackou L-BARA pied hangdrem Wagner Cislo 1 pred ovéfovacim letem na trati Praha-Bratislava
1. bfezna 1923. Vpravo za nim je vidét hangdr Wagner Cislo 2 a hangdr Hart. Uprostfed skupiny osob pred letounem stoji
major Jaroslav Skdla s manZelkou.
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Dopravni letoun Aero A.10.3 s pozndvaci znackou L-BALBKeskoslovenskych stdtnich aerolinii Praha.
Vlevo za nim je patrny pldtény hangdr, pravdépodobné typ Bessonneau.
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Letoun Aero A.14.18 s pozndvaci znackou L-BARG, ktery pfi slavnostnim zahdjeni provozu Keskoslovenskych stdtnich aerolinii 28. fijna 1923
pilotoval $éfpilot aerolinii rotmistr Karel Brabenec. Ddle na snimku vidime Aero A.14.20 s pozndvaci znackou L-BARF a v pozadi hangdry
Wagner cislo 3 a Hart.

Dopravni letoun de Havilland D.H.50A s vyrobnim cislem 132 a pozndvaci znackou L-BALG (ex G-EBKJ)
Keskoslovenskych stdtnich aerolinii.
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Letov $.19M s vyrobnim &islem 4 a pozndvaci znackou L-BALM Reskoslovenskych stdtnich aerolinii.
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Dopravni letoun Aero A.23.1 s pozndvaci znackou L-BAAAReskoslovenskych stdtnich aerolinii na kbelském letisti pred civilnim hangdrem cislo 1.
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Dalsi pohled na Aero A.23.1 s pozndvaci znackou L-BAAAWeskoslovenskych stdtnich aerolinii.

1918-1938
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Origindlni francouzsky letoun Farman F.62 ,Golids" s pozndvaci znackou L-BALF Reskoslovenskych stdtnich aerolinii na kbelském letisti.
Vlevo za nim jsou vidét dva hangdry typu Picha.
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Dopravni letoun Farman F.62 ,Golid$” s vyrobnim Cislem 2 a pozndvaci znackou L-BAGF Keskoslovenskych stdtnich aerolinii na kbelském letisti.
Letoun pochdzel z licenéni vyroby Vojenské tovdrny na letadla.

o
Q\
T
0
v~
O\
~

Prototyp dopravniho letounu Aero A.38.1, ktery byl pro Ceskoslovenské vojenské letectvo upraven jako bombardovaci (bez oken).
Na snimku je v dobé zkousek ve Vojenském technickém leteckém dstavu s oznacenim letky S27 v roce 1929. Pismeno S v oznaceni letky pouzival
vylucné Vojensky technicky letecky ustav.
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Sportovni letoun Praga BH.111.3 s pozndvaci znackou OK-BIH navrZeny a postaveny pro 3. rocnik zdvodu turistickych Challenge v roce1932.

Mezindrodni zdvody Challenge (francouzsky Challenge International de Tourisme, anglicky International Tourist Plane Contest) pofddala
Mezindrodni leteckd federace (Fédération Aéronautique Internationale - FAl). V pozadi, vlevo za letadly, jsou patrné tii hangdry typu Picha,
znichz ten levy se na kbelském letisti dochoval aZ do soucasnosti a slouzi nyni jako depozitdr Leteckého muzea Vojenského historického
ustavu. Zbyvajici dva hangdry byly v zdvéru vdlky poskozeny, pozdéji strzeny a misto nich byl postaven soucasny hangdr ¢islo 40.

OrigindlIni holandsky dopravni letoun Fokker FVlla s vyrobnim cislem 4918 a pozndvaci znackou L-BAAIReskoslovenské letecké spolecnosti.
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Druhy origindlIni holandsky dopravni letoun Fokker FVlla s vyrobnim &islem 4919 a pozndvaci znackou OK-AAH
Keskoslovenské letecké spolecnosti na kbelském letisti pred civilnim hangdrem ¢islo 5.
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Dopravni letoun Avia BH.25J.2 s pozndvaci znackou L-BABBReskoslovenské letecké spolecnosti na kbelském letisti.
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Dopravni letoun Avia BH.25.1 s pozndvaci znackou L-BABA Weskoslovenské letecké spolecnosti.

Dopravni letoun Avia BH.25J.3 s pozndvaci znackou L-BABC Keskoslovenské letecké spolecnosti ped civilnimi hangdry kbelského letiste.
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Dopravni letoun Caproni Ca 97 s vyrobnim cislem 3080 a pozndvaci znackou OK-BEKReskoslovenskych stdtnich aerolini.
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Dopravni letoun Ford 5ATC s vyrobnim ¢&islem 50 a pozndvaci znackou OK-FOR na kbelském letisti.
V pozadi jsou vidét hangdry Picha a pted nimi letoun Letov .16.
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Trimotorovy dopravni letoun Avia Av.51.1 s pozndvaci znackou OK-ABV Keskoslovenské letecké spolecnosti.

Prvni prototyp ctyfmotorového dopravniho letounu Junkers G.38 s pozndvaci znackou D-2000
némecké letecké spolecnosti Lufthansa po pristani na kbelském letisti.
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Dopravni letoun Junkers F 13 s vyrobnim ¢islem 741 a pozndvaci znackou L-BALH zkouseny Reskoslovenskymi stdtnimi aeroliniemi.
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Dopravni letoun Fokker FVIl/3m s vyrobnim &islem 2 a pozndvaci znackou OK-AFB z licencni vyroby firmy Avia
a provozovany Keskoslovenskymi stdtnimi aeroliniemi.
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Dopravni letoun Bleriot-SPAD 46 s vyrobnim cislem 17 a pozndvaci znackou F-AEFX mezindrodni letecké spolecnosti CIDNA.

V pozadi za nim stoji letoun Farman F.62 ,Golids" s vyrobnim ¢&islem 2 a pozndvaci znackou L-BAGF Weskoslovenskych stdtnich aerolinii.
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Francouzsky dopravni letoun Wibault-Penhoet 283.T12 s vyrobnim Cislem 11 a pozndvaci znackou F-AMYD spolecnosti Air France
na kbelském letisti. Dne 24. prosince 1937 tento letoun s dvouclennou posddkou, $éfpilotem Frantiskem Lehkym a telegrafistou
Pierrem Austrucem, a jedinym cestujicim, stdtnim ndvladnim JUDr. Karlem Flanderkou, narazil pobliz Podlesi v misté zvaném
Knappenberg ve vysce 1 080 metrt do severovychodniho svahu Huldké hory a vsichni tfi zahynuli.
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Dva dopravni letouny Aero A.35 spolecnosti Baa na kbelském letisti. Vlevo stoji Aero A.35.9 s pozndvaci znackou OK-ATN, vpravo Aero A.35.8
s pozndvaci znackou OK-ATK. V pozadi je vidét civilni hangdr Cislo 2, ktery patfil Ministerstvu verejnych praci, vlevo pak ¢dst hangdru Wagner
(v soucasnosti termindl 24. zDL).
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Jeden z dopravnich letounti Fokker F.VII/3m. Letoun stoji pfed hangdrem firmy Avia na kbelském letisti a patii ke Ctyfem letounim
(s pozndvacimi znackami F-ALGR, F-ALGS, F-ALGT a F- AMBH), které tato firma vyrobila v licenci pro mezindrodni leteckou spolecnost CIDNA.
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Obojzivelny letoun Saunders Roe A.19 Cloud s vyrobnim Cislem 5 a pozndvaci znackou OK-BAK pred kbelskymi hangdry.
V pozadi vedle néj stoji Fokker FVIl/3m s vyrobnim &islem 16 a pozndvaci znackou OK-AFGReskoslovenskych stdtnich aerolinii.
Trup letounu Saunders Roe A.19 Cloud se nachdzi v depozitdri Leteckého muzea Viojenského historického dstavu.

Sportovni letoun Heinkel He 64c se startovnim ¢islem A8 a pozndvaci znackou D-2302 pilota Wolfganga Steina na 3. ro¢niku zdvodu
turistickych letadel typu Challenge v roce 1932.

1918-1938
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AVIATION

Douglas DC-2 pouZivany Reskoslovenskou leteckou spolecnosti. Letoun stejného typu s pozndvaci znackou OK-AIA od stejné spolecnosti
pfistdl 16. dubna 1936 ve Kbelich jako prvni DC-2 v &s. rejstriku.
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Dopravni letoun Airspeed AS.6 Envoy Reskoslovenskych stdtnich aerolinii,
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Diky laskavosti Ing. Lubomira Duddcka, CSc., je na dalsich Kidcich otist¥na historie kbelského majdku z jeho pera.

Na rok 2008 pfipadlo vyroci, kterym jsme si pfipomnéli osmdesat let od dokonéeni vystavby dominantniho deviti-
podlazniho, 43,5 m vysokého letistniho objektu, Ucelové kombinovaného - vodarenské véze se svételnym navadécim
majakem, v té dobé ojedinélé stavby svého druhu. Do provozu byl uveden v roce 1928, deset let po vzniku ¢eskoslo-
venského letectvi.

Nez se vratime k tomuto dilu, pripomenme si nékteré z dalSich hlavnich technickych pocint té doby ve kbelském
prostoru. V roce 1921 ve Kbelich vznikly vojenské Hlavni letecké dilny a v témzZe roce byla v tésném sousedstvi letisté
postavena radiotelegrafni stanice pro dalkové spojeni ¢eskoslovenského statu.

O dva roky pozdéji, 18. kvétna 1923, tam zahajil pravidelné vysilani pro vefejnost Radiozurnal. Ceskoslovensko
se tak zafadilo mezi pét prvnich evropskych statd s pravidelnym rozhlasovym vysilanim. V ¢ervnu 1925 spolecnost
Radiozurnal (predchlidce Ceského rozhlasu) uzaviela prvni smlouvu s Ceskoslovenskou tiskovou kanceldfi (CTK), ktera
tento subjekt zavazovala, ze bude Radiozurnalu dodavat rozhlasové zpravodajstvi telefonicky. Tento zpUsob prenosu
zapficinoval fadu chyb, a proto Ceskoslovenska tiskova kancelar pozdéji za¢ala vysilat rozhlasové zpravy sama. Prvnim
hlasatelem rozhlasovych zprav Ceskoslovenské tiskové kancelafe byl Frantidek Soldan. Pozdéji, 30. zafi 1938, precetl
herec Zdenék Stépanek do rozhlasu Gfedni zpravu o mnichovském diktatu.

V roce 1926 byly ve Kbelich nedaleko letisté zfizeny Vojenské telegrafni dilny. Ty téhoz roku zhotovily prvni pokusné
letecké palubni radiostanice.

S rozvojem civilni letecké dopravy, mezinarodni a od roku 1923 i vnitrostatni, pokracovala vystavba letisté az do tfi-
catych let minulého stoleti, kdy doslo k vystavbé nového civilniho letisté pro Prahu v Ruzyni.

Nyni jiz ke kbelské dominanté, majéku. Plvodni projekt dle dispozic Ministerstva vefejnych praci zhotovila firma
ing. B.Hollmanna a ing. B. Babusky. Predpokladal zaloZeni objektu na betonové desce tloustky jednoho metru v houbce
dva metry pod terénem. Architektonické feSeni objektu navrhl inzenyr architekt Otakar Novotny. Na vystavbu objektu
byla nakonec vypséna veiejnd soutéz, které se zucastnilo dvanact uchazecd.

Nazakladé vysledk( soutéZe byla stavba zadana firméV. Divis & J. Blazek z Prahy. Na zakladé poZadavku stavebni spra-
vy si firma pofidila jednak soupravu sit pro tfidéni pfirozené pisCité smési z feky Jizery u Tousené, jednak Ahlersemovu
vahu pro samocinné vazeni mnozstvi vody a cementu v pozadovaném poméru, aby byla zabezpecena potiebnd pev-
nost zékladového betonu. Bylo to prvni zafizeni tohoto druhu v Evropé, které do Prahy v roce 1927 osobné pfivezl jeho
vynalezce pan Ahlersem.

Stavba byla nakonec zalozena ve ¢tyfmetrové hloubce na opukové skéle. Nad zaklady byl vybudovan masivni Sesti-
hranny podstavec s vyrazné vyklenutou fimsou, na néjz navazuje spodni stavba se Sesti pilifi propojenymi v jednotli-
vych patrech objektu vodorovnymi vyztuzemi. Pilite pomoci tiloZzného vénce o priméru 8 m ve vysce 28,5 m (3esté nad-
zemni podlazi) podpiraji vodni nadrz navrzenou prof. dr. ing. Otto Intzem s vystupni $achtou o priméru 5,7 m. Vodni
sloupec zelezobetonové nadrze o obsahu 150 m® dosahoval vysky 3,6 m. Nadrz byla opatfena tlakovym cerpadlem
s moznosti alternativni doddavky vody pfimo z vrtd nebo ze dvou podzemnich néddrzi o celkovém objemu 600 000 litr{.
Zamrzéani vody mél zabranit jednak kruhovy izolacni prostor vyplnény kiemicitym piskem, jednak vytapéni véze pomo-
ci teplovzdusného rozvodu. Letisté tak disponovalo dostatecnym mnoZzstvim vody uzitkové i pro hasebni tGcely.

s leteckymi motivy podle ndvrhu akademického sochare J. Landy.

V suterénu objektu byl umistén nahradni zdroj elektrické energie, ¢erpadla a ¢tyfsegmentovy kotel na uhli pro tempe-
rovani vnitku objektu pomoci teplovzdusného rozvodu, instalovaného v uzaviené Sachté mezi vytahem a schodistém.
Potfebné mnozstvi vzduchu, pro hofeni odebiraného z prostoru kotelny, umozrovaly dvé perforované mfize v horni ¢as-
ti plasté kotle. Pfivod vzduchu pro elektrodmychadlo byl requlovan pomoci zasouvaci zaklopky ovladané ru¢né. Kotel
byl atypicky, konstruovany specialné pro predmétnou stavbu. Uhli bylo skladovano v malém bo¢nim sklipku.

V Sachté mezi vytahem a schodistém bylo instalovano vodovodni potrubi s korkovou izolaci proti zamrzani. Vétrani
objektu umoznovala vytahova Sachta vedouci az k ochozu pod svétlometem. Destova voda z horni ¢asti véze byla od-
vadéna potrubim, které soucasné plnilo funkci bleskosvodu.

Vézni prostor mezi pilifi byl uzavien cihlovymi parapety a 24 velkoplosnymi okny z polokatedrélniho skla o témér
19 m? a sile 4 mm. Okna byla zasazena do mfizové kovové konstrukce. Uprostfed vézniho prostoru byla situovana vy-
tahova Sachta oplésténa rdmovou konstrukci s draténym pletivem. Strojovna vytahu pro $est osob s nosnosti 480kg
byla umisténa v osmém podlazi.



Po jedné strané byly zfizeny Zelezné dvouramenné schody se tfindcti dfevénymi schodnicemi, spojujici viech pét
pater. Schodisté mezi Sestym a sedmym podlazim bylo vedeno mezi vytahovou Sachtou a vodni nadrzi. Do osmého
podlazi byl umoznén pfistup jednoramennym schodistém s vyusténim na vyhlidkovém ochozu nad vodni nddrzi, ktery
je ve vysce 34 m nad terénem.

Na horni plosiné objektu, terase, ve vysce 40 m, pfistupné po kovovém zebfiku, byl nainstalovén vykonny otaceci
svétlomet francouzské firmy Barier, Ténard & Turenne o svitivosti 2,698 milion( cd. Pilotim umozioval vizualni orienta-
ci az do vzdalenosti 80 km od letisté. Pristup ke svétlometu byl rovnéz mozny po Zebfiku vedoucim k poklopu v lucerné
na vrcholu objektu s ukazatelem sméru vétru, dnes doplnénym vojenskym anténnim systémem.

Pfi stavbé bylo pouzito zhruba 940 m? betonové smési, vice nez 54 tun kruhového armovaciho zeleza a na jeden
vyskovy metr stavby bylo spotfebovano
asi 7 m3 stavebniho dfeva. Investi¢ni naklady
na vystavbu kromé trubnich rozvodd, vyta-
hu a svétlometu ¢inily kolem 830 000 korun
tehdejsi mény.

Objekt z architektonického hlediska, trov-
né stavebniho a technického fedeni vetné
technologického vybaveni je i dnes dokla-
dem mimoradného dila z po¢atk minulého
stoleti a jako takovy si z hlediska pamatkové
hodnoty zaslouzi mimofaddnou pozornost
a péci.

Po dvouletém projedndvani a pfipravé
doslo v roce 2006 k zahdjeni prvni etapy
narocné rekonstrukce objektu zahrnuijici
opravu vnéjsiho plasté, ochozu a strechy,
kterou realizovala Armada Ceské republiky
pod dohledem pamatkari. Po dokonceni
této etapy se 15. nora 2007 uskutecnil slav-
nostni akt za Ucasti vrcholnych pfedstavi-
tell Armady CR, méstské ¢asti Praha-Kbely
a fady hosti. Opravu fasady provedla firma
Isam, s. 1. 0., Plzen, proskleni firma Kavoka,
s. 1. 0., Praha. Klempitské prace zajistila praz-
skd spole¢nost Pama, s. . 0.

Mezitim Ministerstvo kultury CR - ve smy-
slu § 2 zakona Cislo 20/1987 Sb., o statni pa-
matkové péci, ve znéni pozdé;jsich predpist
- prohlasilo majak, umistény na pozemku
parcelni Cislo 1992/148, za kulturni pamat-
ku, kterd bude slouZit dalsim generacim
a pfipominat Uspé3né pociny nasich pred-
chidcd.

Jen na okraj pfipomenme, Ze majak jes-
té v prvni poloviné 3edesdtych let minulé-
ho stoleti pfi no¢nim létani vysilal plvodni
identifikacni Morseovu znacku a Ze se dostal
do znaku méstské ¢asti Praha-Kbely.
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Podoba majdku po rekonstrukci,
fotografie byla pofizena v roce 2008.
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Jednotlivé faze vystavby majdku
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OKUPACE
1938—-1945

Zastupci Némecka, Velké Britanie, Francie a Italie podepsali
29. z4afi 1938 tzv. mnichovskou dohodu o odstoupeni pohra-
ni¢niho Gzemi Ceskoslovenska Némecku. Odstoupena uzemi
mél mezi 1. az 10. fijnem 1938 obsadit wehrmacht (brannd
moc nacistického Némecka) a vykondvat na nich proza-
timni spravu. Civilni spravu zacal 20. fijna 1938 od wehr-
machtu pfebirat fissky komisaf pro sudetonémecka Uuzemi
Konrad Henlein. Prezident dr. Edvard Bene$ abdikoval 5. fij-
na 1938. Dne 22. fijna 1938 odletél s doprovodem letounem
DC-2-115 (c/n 1562, poznavaci znatka OK-AIC) Ceskosloven-
ské letecké spolecnosti do Rotterdamu, odkud pak pokra-
¢oval linkou KLM do Londyna. Koncem listopadu 1938 byl
prezidentem zvolen JUDr. Emil Hacha a ¢eskoslovensky stat
zaal pouzivat novy Gfedni nazev Cesko-Slovensko. Od voleb
do slovenského snému (snem Slovenskej krajiny, tzv. auto-
noémny snem) 18. prosince 1938 se zacalo stupnovat napéti
mezi obéma &astmi oklesténé republiky, které vyvrcholilo
14. bfezna 1939 vyhlasenim samostatného Slovenska. Nésle-
dujici den obsadila zbytek Cech a Moravy némecké arméda.
Viynosem vldce z 16. bfezna 1939 byl zfizen tzv. protektorat
Cechy a Morava (nacistické oznaceni ¢eskych zemi za oku-
pace - déle jen protektorat) a do konce roku 1939 byla zlik-
vidovana ¢s. armada, vCetné letectva - respektive to, co z ni
zbylo.

Jedté v roce 1939 zabralo hitlerovské Némecko Polsko
a v roce 1940 zautocilo na zépadni Evropu, posléze ji témér
celou obsadilo a poté v cervnu 1941 piepadlo Svaz sovét-
skych socialistickych republik (SSSR). Tak rozpoutalo druhou
svétovou valku, nejrozsahlejsi a nejnicivéjsi konflikt v déji-
nach lidstva, do kterého bylo postupné vtazeno 61 zemi.
Stranou véle¢ného Usili Spojencli (stath protifasistické
koalice - Velké Britanie, USA a SSSR) nezlstali ani ¢s. letci,
z nichz mnozi odedli bojovat do zahranici. Néktefi bojovali
jesté v Polsku, po jeho padu ve Francii a pak ve Velké Britanii
nebo Sovétském svazu. Na zapadni fronté dosahl jejich pocet
vice nez 2 400 osob; z nich bylo 52 zajato, 250 zranéno a 520
jich padlo. Na vychodni fronté byl jeden zajaty, 14 zranénych
a 19 padlych.
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Luftwaffe pfeménila po obsazeni zbytku Ceskoslovenska ¢ast letist v Cechach a na Moravé na vycvikové zaklad-
ny a provadéla na nich zhruba 15% némeckého pilotniho vycviku. V protektoratu byly umistény letecké vycvikové
pluky (Flieger Ausbildungs Regiment - FAR) tvofené leteckymi $kolami (Schule) a leteckymi vycvikovymi prapory
(Flieger Ausbildungs Batalion). Kromé nich v systému némeckého leteckého vycviku pusobily jesté samostatné pilotni
$koly (Flugzeugfiihrerschule - FFS) téchto kategorii: FFS (A), FFS (B) a FFS (C). Skoly kategorii FFS (A) a FFS (B) byly na po-
¢atku vélky slouceny do spole¢né kategorie FFS (A/B) a probihal v nich elementarni a pokra¢ovaci vycvik. Skoly katego-
rie FFS (C) byly uréeny pro vycvik pilotd vicemotorovych letound. V roce 1943 byly némecké letecké skoly reorganizova-
ny a Skoly kategorie FFS (A/B) pfejmenovany na FFS (A) a kategorie FFS (C) na FFS (B). Pro rozliseni jednotlivych skol se
na pocatku valky k jejich oznaceni pfipojovalo jméno hlavniho letisté, které bylo od roku 1940 nahrazeno pofadovym
¢islem. DalSimi stupni leteckého vycviku byly Skoly pro vycvik v 1éténi bez vnéjsi viditelnosti (Blindflugschule - BFS)
a letecké vélecné skoly (Luftkriegsschule - LKS). Jejich absolventi pak jesté pokracovali ve vycviku na operacné-vycvi-
kovych Skolach, které se nachdzely mimo uzemi protektoratu.

Protektorat byl v hlubokém zdzemi az do zacatku roku 1944, kdy se stal operacnim prostorem spojeneckého letec-
tva - to zde prvni vyznamnéjsi akce uskutecnilo aZ v kvétnu 1944. Letouny letectva americké armady (United States
Army Air Forces — USAAF) a Britského kralovského letectva (Royal Air Force — RAF) Utocily na zbrojni a petrochemicky
pramysl, komunikacni uzly a narusovaly Zelezni¢ni dopravu v hlubokém tylu Némecka, respektive v okupovanych ze-
mich ve stfedni Evropé. Hlavni kol provadét letecké utoky na Némecko a jim okupovand uzemi z jizniho sméru pripadl
americké 15. letecké armadé (15™ Air Force) sidlici v jihoitalském Bari, ktera od léta 1944 vystupriovala svou ¢innost
také nad Gzemim Cech, Moravy a Slezska.

Operacni Utvary Luftwaffe se v protektoratu objevovaly velmi sporadicky, ve vétsi mife se sem zacaly stahovat
teprve v souvislosti s vyvojem na vychodni fronté koncem roku 1944. Dne 20. dubna 1945 veleni Luftwaffe povéfilo
Oberstleutnanta Hermanna Hogebacka velenim vSech svych ttvarG v prostoru Velka Praha (némecky Grossraum Prag),
kam kromé prazskych letist patfila i letisté Cakovice, Klecany, Kralupy nad Vltavou, Plzef a Zatec. Uskupeni, pojmeno-
vané po veliteli bojovy svazek Hogeback (Gefechtsverband Hogeback), operacné podléhalo velitelstvi IX. leteckého
sboru (stihaciho) [IX. Fliegerkorps (J)] v Treuenbritzenu u Berlina a do bojl o Berlin poskytlo viechny své bojeschopné
pistové a proudové letouny.

Dne 25. bfezna 1945 se severovychodni okraj Prahy stal teréem utoku spojeneckych bombardovacich letound
ze sestavy americké 15. letecké armady (15™ Air Force). V 11.40 h bombardovaly letouny Consolidated B-24 Liberator
od 49. bombardovaciho kfidla (49™ Bomber Wing) liberiské a vysocanské provozy firmy Aero a Ceskomoravskych
strojiren a. s. Praha (némecky Béhmisch-Mahrische Maschinenfabriken Prag) a letouny Boeing B-17 Flying Fortress
od 5. bombardovaciho kfidla (5" Bomber Wing) zaroven napadly letisté Kbely a Letany. Béhem néletu pfislo o Zivot
370 osob a dalSich 416 utrpélo zranéni. Ve Kbelich byly zasazeny tfi ¢tvrtiny obytnych dom(i, zahynulo 117 osob a zra-
néno bylo 184 osob. Velké ztraty na zivotech byly zplsobeny zfejmé i chovénim lidi pfi néletu, nebot na rozdil od naletu
ze 14. Unora 1945 na vnitfni Prahu, kde byly pouzity 227kg pumy, zacali obyvatelé hledat zachranu nikoli v krytech,
ale v polich okolo Kbel. Zde je pak zasahly stiepiny ze 113kg pum a hlavné z 9kg stfepinovych pum.

Podle povale¢nych hlaseni byly ve vysocanské Aerovce bombardovanim uplné zniceny budovy o plose 5 350 m?
v hodnoté 116 971 850 Kés. Budovy Ceskomoravskych strojiren a. s. (zdvod Auto Praga) ve Vysocanech byly poskoze-
ny ze 70%. Na letisti Kbely byl bombardovanim mimo jiné poskozen hangar Ceskomoravskych strojiren a. s. (zavod
letadlové oddéleni Praga) v hodnoté 700 000 K¢s. Akciové spolecnost Letov hlasila Skody na budovach v hodnoté
4387 610 KEs, na vrtulich a rlznych dilech letount za 51 663 173 K¢s. Od firmy Avia nejsou obdobné tdaje k dispozici,
i kdyz pravdépodobné byla bombardovanim rovnéz zasazena. Kromé bombardovacich letoun(i napadl kbelské letisté
také jejich stihaci doprovod s letouny P-51 Mustang a P-38 Lighting - tzv. hloubkafi nebo hloubkovi letci. Ti kbelské
letiSté ,navstévovali” opakované a patili zejména k americké 15. letecké armadé (15™ Air Force). Od pocatku kvét-
na 1945 se k utoklm na pozemni cile na nasem Gzemi pfipojily i letouny P-47 Thunderbolt americké 9. letecké arma-
dy (9" Air Force). Béhem leteckych Utokl na kbelské letisté byly rovnéz poskozeny nékteré plechové hangary typu
Picha stojici podél dnesni pojizdéci drahy. Dva z nich byly proto strzeny a misto nich byl postaven hangar Cislo 40,
kde je v soucasnosti umisténa hlavni expozice Leteckého muzea Vojenského historického Ustavu. Dalsi poskozeny ple-
chovy hangdr stoji dosud na letisti, je v ném umistén depozitaf Leteckého muzea Vojenského historického Ustavu
a na jeho plechové konstrukci jsou patrné stopy valky i dnes.



Luftwaffe ve Kbelich

Letisté Praha-Kbely (némecky Prag-Gbell) nezistalo stranou zajmu Luftwaffe - vycvikové Utvary zde méla umistény
uz od fijna 1939. Nejprve ve Kbelich pusobila Skola 4. leteckého vycvikového pluku (FAR 4 Prag-Gbell), které velel
Oberstleutnant Herbert Hiilsewig. Byla zfizena v fijnu 1939 z Pilotni koly E (A/B) Norimberk [FFS E (A/B) Niirnberg]
a k vycviku pouzivala letouny Biicker Bl 131, Focke Wulf Fw 44, Focke Wulf Fw 58 a Klemm Kl 35. Kromé Kbel déle
vyuzivala i satelitni letisté v Lethanech, Kralupech nad Vitavou a Klecanech. K 16. lednu 1940 byla kola 4. leteckého
vycvikového pluku (FAR 4 Prag-Gbell) pfeznacena na Pilotni $kolu (A/B) 4 [FFS (A/B) 4] a k vycviku pouzivala letouny
Arado Ar 66, Arado Ar 96, Avia Ba.122, Bene$ Be.50, Benes Be.51, Blicker Bl 131, Blicker Bu 181, Focke Wulf Fw 44,
Focke Wulf Fw 56, Focke Wulf Fw 58, Gotha Go 145, Heinkel He 70, Junkers Ju 88, Klemm KI 35, Letov 5.328, Junkers W 34
i vétroné Grunau Baby. Jak je z vyctu pouzivanych typu letadel patrné, nepohrdla Luftwaffe ani letouny z vyzbroje
¢s. letectva a pouzila je k vycviku pilotd.

V cervenci 1941 se Pilotni Skola (A/B) 4 [FFS (A/B) 4] pfesunula na rakouské letisté Wien-Schwechat a ve Kbelich
ji nahradila Pilotni 3kola (C) 14 [FFS (C) 14], ktera se sem pfemistila z letisté v Ohlau (dnes Otawa v Polsku). Velitelem
Pilotni Skoly (C) 14 [FFS (C) 14] byl Oberstleutnant Kurt von Haustein a k vycviku na letistich Kbely, Lethany a Ruzyné
pouzivala letouny Arado Ar 96, Caudron C.445, Dornier Do 17, Dornier Do 215, Focke Wulf Fw 58, Heinkel He 111,
JunkersW 34, Junkers Ju52/3m, Junkers Ju 86, Junkers Ju 88, Siebel Si 204 i vykonné dvousedadlové vétroné DFS Kranich.
V ¢ervnu 1942 se Skola pravdépodobné pfesunula na letisté v Ruzyni, ale kbelské letisté dale vyuzivala k vycviku.

K 15. fijnu 1943 byla Pilotni $kola (C) 14 [FFS (C) 14] pfejmenovéna na Pilotni $kolu (B) 14 [FFS (B) 14] a vrétila se zpét
do Kbel. Jejim velitelem zlistal Oberstleutnant Kurt von Haustein a k vycviku pouzivala letouny Dornier Do 215, Heinkel
He 111, Junkers Ju 52/3m, Junkers Ju 86, Junkers Ju 88 a Siebel Si 204. Posledni piloti Pilotni $koly (B) 14 [FFS (B) 14]
ukoncili kompletni vycvik v ¢ervenci 1944, ale oficidlné byla rozpusténa az k 15. bieznu 1945 a je zfejmé poslednim
$kolnim dtvarem Luftwaffe, ktery plsobil na kbelském letisti.

Fotografie z povdlecného obdobi zachycuje stihaci letoun Messerschmitt Bf 109G-10,,bild 9“ od 6. bombardovaci (stihaci) eskadry [KG(J) 6]
na jihovychodnim okraiji kbelského letisté. V pozadi je jasné patrnd silnice z Hloubétina na Prosek. (Sbirka nakladatelstvi JaPo)
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Bojové utvary Luftwaffe se ve Kbelich stejné jako v celém protektoratu objevovaly velmi sporadicky - a to jen kv(li
odpocinku, dopInéni nebo pred nasazenim na frontu. Na Gvod, pro lepsi orientaci v textu, se struéné zminime o je-
jich organizaci a oznacovani. Oznaceni bojovych utvard Luftwaffe se skladalo z dvojice nebo trojice pismen, coz byla
zkratka typu Utvaru - napfiklad KG z Kampfgeschwader (bombardovaci eskadra). Jednotlivé eskadry (Geschwader) se
skladaly ze $tabu (Stab) a nékolika skupin (Gruppe), které se oznacovaly fimskymi islicemi. Kazda skupina (Gruppe)
se déle ¢lenila na letky (Staffel) oznacené poradovym cislem arabskymi ¢islicemi. V textu je némecké oznaceni utvarli
uvedeno v zévorce.

V souvislosti s okupaci Cech a Moravy se na kbelském letisti ve dnech 15. az 17. bfezna 1939 pravdépodobné obje-
vila I. skupina 254. bombardovaci eskadry (I./KG 254) vyzbrojena letouny Junkers Ju 86D a vedend Oberstleutnantem
Hansem Belauem. Vzhledem k nepfiznivému pocasi se z Fritzlaru v Hessensku do Kbel pfesunula zfejmé az v polednich
nebo odpolednich hodinach a zminéného 17. biezna 1939 se vrétila zpét na své domovské letisté.V dubnu 1939 se z né-
meckého Merseburgu pfemistila do Kbel I. skupina 153. bombardovaci eskadry (I./KG 153) s velitelem Majorem Balckem,
ktera byla k 1. kvétnu 1939 reorganizovana na I. skupinu 77. bombardovaci eskadry (I./KG 77). Soucasné byl ve Kbelich
umistén i $tab 77. bombardovaci eskadry (Stab/KG 77) s velitelem Oberstleutnantem Heinrichem Seywaldem. Reorga-
nizace 153. bombardovaci eskadry (KG 153) na 77. bombardovaci eskadru (KG 77) souvisela s pfipravami na prepade-
ni Polska a obé ¢asti 77. bombardovaci eskadry (KG 77) byly vyzbrojeny bombardéry Dornier Do 17Z. Jejich pusobe-
ni na kbelském letisti skoncilo v fijnu 1939, kdy se pfesunuly do Poryni-Vestfélska - $tab 77. bombardovaci eskadry
(Stab/KG 77) do Disseldorfu a I. skupina 77. bombardovaci eskadry (./KG 77) do Werlu.

Postup spojeneckych vojsk na zépadni i vychodni fronté vyvolal koncem roku 1944 také presuny bojovych utvarQ
Luftwaffe do Kbel. Nejprve se 19. fijna 1944 premistil z Jeny do Prahy-Vokovic $tab 6. bombardovaci (stihaci) eskadry
[Stab/KG(J) 6] s velitelem Oberstleutnantem Hermannem Hogebackem. Od 21. fijna 1944 byla I. skupina 6. bombar-
dovaci (stihaci) eskadry [I./KG(J) 6] s velitelem Hauptmannem Ernstem Hallerem umisténa v Klecanech, Il. skupina
6. bombardovaci (stihaci) eskadry [Il./KG(J) 6] s velitelem Hauptmannem Hans-Joachimem Faulhaberem na kbelském
letisti a Ill. skupina 6. bombardovaci (stihaci) eskadry [lll./KG(J) 6] s velitelem Hauptmannem Hansem Baasnerem
na letisti Praha-Ruzyné. Zde se méla 6. bombardovaci (stihaci) eskadra [KG(J) 6] preskolit z bombardovacich letound
Junkers Ju 88 na stihaci letouny Messerschmitt Bf 109.V lednu 1945 se ¢st pfislusnikd $tabu 6. bombardovaci (stiha-
ci) eskadry [Stab/KG(J) 6] pfesunula na letisté Praha-Ruzyné, kde se spole¢né se lll. skupinou 6. bombardovaci (stihaci)
eskadry [lll./KG(J) 6] pfeskolovala na proudové letouny Messerschmitt Me 262. Ve Kbelich a Klecanech pokracovala
l.all. skupina 6. bombardovaci (stihaci) eskadry [I./KG(J) 6 a Il./KG(J) 6] ve vycviku na stthackach Messerschmitt Bf 109G
az do 9. dubna 1945, kdy byly obé skupiny rozpustény a jejich personal se presunul k 10. a 11. parasutistické divizi
(10.a 11. Fallschirm-Jager Division) do rakouského Grazu (Styrského Hradce).

Dne 18. Unora 1945 se na kbelské letisté soucasné piesunul $tab 30. bombardovaci (stihaci) eskadry [Stab/KG(J) 30]
z Hradce Kralové a I. skupina 30. bombardovaci (stihaci) eskadry [I./KG(J) 30] z Chrudimi. Hlavni ¢ast 30. bombardovaci
(stihaci) eskadry [KG(J) 30] byla viak umisténa na letisti Praha-Ruzyné, kde méla prodélat vycvik na letounech Mistel.
Stéb 30. bombardovaci (stihaci) eskadry [Stab/KG(J) 30] s velitelem Oberstleutnantem Hannsem Heisem mél ve vy-
zbroji stihacky Focke Wulf Fw 190 a bombardéry Junkers Ju 88. Velitelem 1. skupiny 30. bombardovaci (stihaci) eskadry
[I1./KG(J) 30] byl Major Karl-Heinz Greve a méla ve vyzbroji stihaci letouny Messerschmitt Bf 109, Focke Wulf Fw 190
a bombardéry Junkers Ju 88. Obé posledné zminéné ¢asti 30. bombardovaci (stihaci) eskadry [KG(J) 30] byly rozpusté-
ny k 18. dubnu 1945.

Jedinymi stihacimi Utvary Luftwaffe ve Kbelich byly ¢asti 27. stihaci eskadry (JG 27) a 76. eskadry tézkych stihacl
(ZG 76). Pod velenim Hauptmanna Dr. Petera Werffta se sem 15. dubna 1945 z Grossenhainu pfesunula lll. skupina
27. stihaci eskadry (I1./JG 27) se stihackami Messerschmitt Bf 109K. Skupina se 20. dubna 1945 stfetla se stihacimi le-
touny North American P-51 Mustang od americké 355. stihaci skupiny (335" Fighter Group) a byla pfi tomto stretnuti
prakticky zdecimovana. Zbyli pfislusnici se pak jesté tyz den presunuli pozemni cestou do bavorského Bad Aiblingu.
Tésné predtim - 19. dubna 1945 - pfilétla z Grossenhainu do Kbel také 1. skupina 27. stihaci eskadry (1./JG 27) vedend
Hauptmannem Emilem Cladem a vyzbrojena rovnéz stihacimi letouny Messerschmitt Bf 109K. Pobyla zde vSak pouhé
dva dnya 21. dubna 1945 se i ona pfesunula do Bad Aiblingu. Mezi 25. dubnem 1944 a 12. Cervnem 1944 se ve Kbelich
objevily letouny Messerschmitt Bf 110 a Me 410 z vyzbroje 76. eskadry téZkych stihacli (ZG 76). Stab 76. eskadry téz-
kych stihacl (Stab/ZG 76) vedeny Oberstleutnantem Robertem Kowalewskim, I. skupina 76. eskadry tézkych stihacd
(1/2G 76) s neznamym velitelem a II. skupina 76. eskadry tézkych stihacl (I1./ZG 76) s velitelem Majorem Herbertem
Kaminskim byly umistény ve Kbelich a v Praze-Ruzyni. Z obou letist se pak viechny tfi ¢asti 76. eskadry téZkych stihacl
(ZG 76) béhem Cervna a ervence 1944 presunuly na letisté Wien-Seyring a Malacky.

Koncem valky se do Kbel dostaly také ¢asti no¢nich stihacich utvard, z nichz nejzndméjsim byla 100. no¢ni stihaci
eskadra (NJG 100). Jesté pred ni byly v3ak ve Kbelich umistény ¢asti vycvikovych noénich stihacich dtvard - 101. noéni



stihaci eskadra (NJG 101) a 102. noc¢ni stihaci eskadra (NJG 102). Nejprve v prosinci 1944 z letisté Oels (dnes Olesnica
v Polsku) dorazila 2. letka 102. no¢ni stihaci eskadry (2./NJG 102) vyzbrojend letouny Junkers Ju 88, Dornier Do 217
a Messerschmitt Bf 110. Pobyla zde ale pouze do 15. ledna 1945, kdy se pfesunula na danské letisté Kodan-Kastrup.
Z néj pak naopak priletéla 1. letka 102. noc¢ni stihaci eskadry (1./NJG 102), ktera byla od 30. ledna 1945 umisténa
na ruzynském letisti a od 12. nora 1945 ve Kbelich. Podfizena byla 2. letecké Skolni divizi (2. Flieger Schul Division)
v Neurphinu a ve vyzbroji méla letouny Junkers Ju 88 a Messerschmitt Bf 110. Rozpusténa byla 28. bfezna 1945
ve Kbelich. Déle se pravdépodobné na kbelském letisti objevily také letouny od lIl. skupiny 102. noéni stihaci eskadry
(I./NJG 102). Ta sice byla jiz diive rozpusténa na letisti Stubendorf (dnes Kubicko v Polsku), ale tidaje z konce valky jsou
tak kusé, Ze rekonstruovat jejich pohyb je dnes obtizné. Pocatkem roku 1945 priletéla z Ingolstadt-Manchingu do Kbel
3. letka 101. nocni stihaci eskadry (3./NJG 101), kterd byla podfizena 4. letecké Skolni divizi (4. Flieger Schul Division)
v Déberitz-Elsgrund. Ve vyzbroji méla letouny Messerschmitt Bf 110, Dornier Do 217 a Junkers Ju 88 ak 15. bieznu 1945
zde byla rozpusténa. V bfeznu 1945 do Cech dorazila i ¢ast Il. skupiny 100. no¢ni stihaci eskadry (I1./NJG 100) s velitelem
Majorem Paulem Zornerem a vyzbrojena no¢nimi stihackami Junkers Ju 88G. Stab Il. skupiny 100. no¢ni stihaci eska-
dry (Stab IL/NJG 100) byl umistén na letisti v Ruzyni a jeji jednotlivé ¢asti ve Kbelich, Prostéjové, Ceskych Budéjovicich
a Karlovych Varech. Poc¢atkem kvétna 1945 byla Il. skupina 100. nocni stihaci eskadry (I./NJG 100) rozpusténa.

V samém zavéru valky prilétly do Kbel rovnéz Casti prizkumnych dtvarG. S letouny Dornier Do 217M-1
a Junkers Ju 188D-2 prelétla 15. dubna 1945 z ruzynského letisté do Kbel 4. letka dalkového prizkumu/nocni
[4. (F)/Nacht] podfizena 3. dalkové prizkumné skupiné (Fernaufklarungsgruppe 3 - FAGr. 3) v Hradci Krélové. Spolu
s ni se ve stejny den z Ruzyné do Kbel pfemistila 1. letka (dalkovd) 122. prizkumné skupiny [1. (F)/122] s velitelem
Hauptmannem Friderichem Diinkelem, které byla rovnéz podfizena 3. dalkové priizkumné skupiné (Fernaufklarungs-
gruppe 3 - FAGr. 3) v Hradci Kralové a byla vyzbrojena letouny Messerschmitt Me 410A-3 a Junkers Ju 88T-3. Obé letky
pobyly ve Kbelich pouhé &tyfi dny a pak se presunuly do Vysokého Myta.

Pro dopravu novych letound z tovaren na frontu k bojovym Gtvarim pusobil od 17. dubna 1944 ve Kbelich $tab
1. eskadry pro prelety letount Skupiny jihozapad (Stab/Flugzeugiiberfiihrungsgeschwader 1/Gruppe Siidost) pod ve-
lenim Hauptmanna Schulze-Eckela. Dne 24. dubna 1945 se do Kbel piesunula i 3. letka 1. eskadry pro prelety letou-
nG Skupiny jihozépad (3./Flugzeugiiberfiihrungsgeschwader 1/Gruppe Siidost), ktera zabezpecovala prelety letount
Messerschmitt Bf 109G-10/U-4 na frontu. Messerschmitty vyrabéla tovarna Diana GmbH v Tisnové, odtud byly dopra-
vovany vlakem na letisté v Lethanech a Kralupech nad Vitavou, kde byly kompletovany a zalétavany. V dubnu 1945
se ve Kbelich objevily také letouny Heinkel He 177 a Junkers Ju 52/3m, které plivodné patfily Doplhovaci transportni
skupiné (Ergdnzungs Transportgruppe - Erg. TG) plsobici na letisti Berlin-Schénwalde. Ta byla oficidlné rozpusténa
k 22. ¢ervenci 1944, proto z(istava nezodpovézenou otézkou, zda se jeji letouny dostaly do Kbel s jinou jednotkou, ktera
je prevzala, ale v zavére¢ném chaosu jiz nepfeznadila.

Kromé leteckych utvar(i Luftwaffe byly za okupace ve Kbelich umistény i nékteré pozemni Utvary a vyssi velitelstvi.
V dubnu 1944 bylo zformovano Velitelstvi letité A (o) 16/XVIl Praha-Kbely (Fliegerhorst Kommandantur A (o) 16/XVII
Prag-Gbell), které podléhalo Velitelstviletistniho obvodu 2/XVII (Flughafen Bereichs 2/XVII). To sidlilo ve Kbelich pravdépo-
dobné uz od fijna 1941 a do prosince 1944 bylo podfizeno Letecké Zupé XVII (Luftgau XVII) ve Vidni, pak od prosince 1944
az do Unora 1945 podléhalo Letecké zupé XV (Luftgau XV) v Praze a poté znovu Letecké zupé XVII (Luftgau XVII).

Béhem dubna a kvétna 1945 byla situace v protektordtu jiz pomérné neprehledna a vystopovat pohyb jednotli-
vych utvar( Luftwaffe je dnes znacné obtizné. Obecné Ize fici, Ze veskeré zde umisténé utvary byly ur¢eny pfevazné
k podpote skupiny armad Mitte na vychodni fronté a v omezené mite pak patfily k protivzduiné obrané Rise. Po bez-
podminecné kapitulaci Némecka, podepsané 7. kvétna 1945 v Remesi, zacal platit rozkaz nového viidce velkoadmi-
rala Donitze k rychlému stazeni némeckych Utvard k americkym liniim. Vzhledem k nedostatku paliva se to podafilo
pouze mensiné leteckych Utvar( Luftwaffe, zbyvajici ¢ast nechavala opusténé a zamérné poskozené letouny na letis-
tich. Nékdy témér okamzité po jejich odchodu prichazely na letisté Gtvary Rudé armady nebo jednotky revolucionatl
- anejinak tomu bylo i ve Kbelich.
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Pohled na kbelské vrakovisté po vdlce. Zhruba uprostred levé dsti snimku je vidét trup proudového letounu Me 262A od 7. stihaci eskadry (JG 7).
Vpravo v pozadi leZi vrak stihaciho letounu Messerschmitt Bf 109G-10,,bild 8” od 6. bombardovaci (stihaci) eskadry [KG(J) 6] s jasné patrnym
Sachovnicovym pdsem kolem trupu.

LN
<+
G\
T
a
G\
o]

Vrak letounu Messerschmitt Bf 109K-4 ,Cervend 7" na okraji kbelského letisté. Letoun pivodné patfil lll. skupiné 27. stihaci eskadry (Il./JG 27).
V pozadi je vidét nékdejsi civilni hangdr.
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Nocni stihaci letoun Junkers Ju 88G-6 s némeckym oznacenim W7(?)+BP z vyzbroje 6. letky 100. noni stihaci eskadry (6./NJG 100)
na kbelském letisti.
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Stihaci letoun Messerschmitt Bf 110G-4. Nr. 110026 s némeckym oznacenim 7J+3E, ktery patfil 102. nocni stihaci eskadre (NJG 102),
stojici po vdlce na kbelském letisti.
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Prazské povstdni v kvétnu 1945

Po vypuknuti Prazského povstani 5. kvétna 1945 vyhlasil plukovnik letectva Josef Hanus, dustojnik predvalecného veli-
telstvi ¢s. letectva, rozkaz pro viechny pfislusniky letectva, ktefi nebojovali za valky a Zili v protektoratu, aby se okamzi-
té v uniformach dostavili na nejblizsi letisté a obsadili je, pokud jiz nebylo obsazeno spojeneckymi vojsky. Pfi prazském
revolu¢nim vojenském velitelstvi Barto3 bylo zfizeno improvizované revolucni Velitelstvi letectva, jemuz velel pod-
plukovnik letectva Jan Strof (byvaly velitel Il. peruté Leteckého pluku 1). Jeho pfisludniky byli napfiklad podplukovnik
letectva Gustav Studeny, podplukovnik Schinder, podplukovnik letectva Vladimir Nosek nebo podplukovnik letectva
Jaroslav Borecky. Improvizované revolu¢ni Velitelstvi letectva fidilo v prazské oblasti zhruba 900 lidi.

Velitelsky ramec Prazského povstani byl odvozen z organizacni struktury prazské policie a kopiroval policejni ¢lené-
ni Prahy na Sest UsekU. Severni ¢ast Prahy s kbelskym a lethanskym letistém spadala pod samostatny Usek Praha-Sever
(Usek 1), jemuz béhem povstani velel podplukovnik intendant Frantisek Prajer. Letfanské letisté povstalci obsadili
uz 5. kvétna 1945 a z cakovického letisté ten samy den odpoledne odstartovalo Arado Ar 396A-1 (RT+WL, W.Nr. 460042)
pilotované Antoninem Krausem a Frantiskem Jancou k dvacetiminutovému letu nad Prahou. Naproti tomu sousedni kbel-
ské letisté zUstavalo i nadale obsazeno silnou némeckou poséadkou, které ale omezila bojové aktivity na minimum a s po-
vstalci udrZovala piiméfi. V Praze se zatim béhem boju uskutecnila jednani mezi povstalci a Némci, ktera nakonec skoncila
8. kvétna 1945 v 16 hodin podpisem dohody o zplisobu provedeni kapitulace némeckych vojsk. Ta méla 8. kvétna 1945
v 19 hodin zastavit boje a poté opoustét Prahu. Vétsina z nich byla mimo Prahu uz pred druhou hodinou ranni 9. kvét-
na 1945. Soucasné do Prahy v brzkych rannich hodinédch vstupovaly prvni sledy pozemnich jednotek Rudé armady.

Ve Kbelich se 8. kvétna 1945 shromazdila skupina ¢s. dlistojnik{ a rotmistr(i vedend stabnim kapitanem Emanuelem
Cenerem (pUvodné Letecky pluk 4) a pokusila se nelspésné obsadit letisté. To némecka posadka opustila v noci
z 8. na 9. kvétna 1945 a rano prevzal veleni letisté podplukovnik letectva Karel Fulin (byvaly velitel ndhradni peruti
Leteckého pluku 6) s nadporucikem Prochézkou a praporcikem Plasilem (v tomto a nékolika dalsich pfipadech se ne-
podafilo ziskat kiestni jména velitel(). Pfevzeti letisté se rovnéz zucastnili vedouci u¢rovské skoly Aero major letectva
Josef Crha (byvaly pfednosta materidlniho oddéleni velitelstvi letectva Hlavniho $tabu) se stovkou u¢n(, Stabni ka-
pitan Emanuel Cener, kapitan Ausprung, praporcik Vaclav Janousek (plGvodné Letecky pluk 4), praporcik Josef Havlik
(pUvodné Letecky pluk 4), praporcik Alois Loun (plivodné Letecky pluk 4) a praporcik Maska. Tato skupina jiz pouzivala
nazev Velitelstvi letisté Kbely. V poledne prevzal $tabni kapitan Cener strazni sluzbu od zaméstnancl Aera, nebot letis-
té jiz rdno zaplavili civilisté, ktefi mimo jiné zacali také rozkradat materidl. Strazni sluzba zajistovala a stiezila budovy,
majetek i leteckou techniku proti rozkradeni a daldimu niceni. Jesté 9. kvétna 1945 vydal velitel letisté Kbely rozkaz
Cislo 1. o rozdéleni funkci: velitelem letisté byl uréen podplukovnik letectva Karel Fulin, jeho zastupcem major letectva
Jan Drobny (byvaly velitel Il. peruti Leteckého pluku 3) a technickym pobocnikem major letectva Josef Crha.
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Postaveni vojdki Rudé armddy na Mladoboleslavské ulici u jiZ zrusené benzinové stanice.

Snimek kbelského letisté z kvétna 1945. Zhruba uprostied levé poloviny snimku vidime automobil s vojdky Rudé armddy.
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TéhoZ dne - tedy 9. kvétna 1945 - se nad kbelskym letistém také objevily dva bombardovaci letouny Petljakov Pe-2FT
ze stavu 8. samostatného prizkumného leteckého pluku 8. letecké armady vzdusnych sil Rudé armddy, které na rozkaz
jejiho velitele generalporucika Vasilije Nikolajevice Zdanova vzlétly z polniho letisté Dolni Bene$ov na priizkum letist
Kbely a Letriany. Na palubé jednoho z letoun( byl i byvaly prislusnik Leteckého pluku 3 a ¢etnickych leteckych hlidek
Ministerstva vnitra, nyni Sturman (navigator) 1. ¢s. smisené letecké divize v SSSR, podplukovnik letectva Frantisek Rypl.
Posadku letounu dale tvofili pilot starsi porucik F. I. Michaljev, navigator kapitan P. M. Chripkov a radista/strelec starsi
serzant M. B. Melamed. Navigatorem druhého letounu byl starsi porucik A. P. Medjanik. Pfi prizkumu okoli letist po-
sadky obou letount zaregistrovaly vyvésené ¢s. vlajky, a tak po vystreleni smluvené svétlice pfistaly na kbelském letisti,
kde se setkaly se skupinou podplukovnika letectva Karla Fulina. Pfed polednem oba letouny odlétly zdpadnim smérem
a pravdépodobné po priletu nad ruzyriskym letistém, Brevnovem, Malou Stranou a Vltavou se vrétily zpét na letisté
Dolni BeneSov.

Dopoledne 10. kvétna 1945 pievzal veleni kbelského letisté plukovnik letectva Ladislav Syka (byvaly velitel Leteckého
pluku 4) a jeho zastupcem se stal podplukovnik letectva Karel Fulin. Odpoledne v 15.30 hodin do Kbel pfiletéla v do-
provodu sovétského velvyslance Valerije A. Zorina a velitele 2. ukrajinského frontu marsala SSSR Radiona Jakovlevice
Malinovského ¢eskoslovenska vlada Narodni fronty Cechli a Slovakd v ¢ele s predsedou Zdenkem Fierlingerem.
Douglas C-47-15-DK (s/n 42-92765, ¢islo 12) kapitana Karatkova, kterym vlada pficestovala z Kosic, pfivitali ve Kbelich
&enové Ceské narodni rady, velitel sovétské 3. gardové tankové armady generalplukovnik Pavel S. Rybalko a dalsi
osobnosti politického a kulturniho Zivota.

Novym velitelem letectva byl jmenovén brigddni general Alois Vicherek, ktery pfed druhou svétovou vélkou pisobil
jako pfednosta I. oddéleni lll. (leteckého) odboru MNO. Za mobilizace v zafi 1938 byl pfednostou operaéni skupiny
Velitelstvi letectva Hlavniho velitelstvi. V roce 1940 odesel do emigrace a pUsobil ve Francii a Velké Britanii, odkud byl
na jare 1945 prevelen do Sovétského svazu. K 1. kvétnu 1945 byl jmenovén velitelem ¢s. letectva v SSSR a na osvobo-
zeném Uzemi.V rychlém zavéru vélky nestacil oficidlné prevzit funkcia 11. kvétna 1945 priletél do Prahy, kde jej pfivital
plukovnik letectva Josef Hanus, pozdé;jsi nacelnik Stdbu Velitelstvi letectva. Velitelem &s. letectva byl tedy brigadni
general Vicherek oficidlné jmenovan az 29. kvétna 1945 - $lo vlastné pouze o formalni potvrzeni jeho funkce, nebot né-
které rozkazy vydaval jiz pfed timto datem, zfejmé z titulu své predchozi funkce. K 30. cervnu 1950 byl z funkce velitele
letectva odvolan a nahrazen Josefem Hanusem.

Podle nafizeni brigddniho generéla Aloise Vicherka (C. j. 1/oper.) z 20. kvétna 1945 mély byt na letistich obsazenych
k tomuto datu ¢s. armadou vytvoreny strézni letky. Nafizeni bylo mimo jiné uréeno i pro velitele letisté Kbely plukovni-
ka letectva Syku a stanovovalo mu rovnéz zékladni ukoly. Mél jednak provést pfipravné prace k zabezpeceni nastupu
zéloh a jednak postavit strazni letku ke stfezeni letisté a materidlu. V nafizeni bylo vyslovné uvedeno, Zze némecky ma-
teridl je vale¢nou trofeji Rudé armady a nelze na néj uplatiiovat narok - dal se tedy vyuzit pouze po dohodé se sovét-
skymi vojenskymi organy. Podle citovaného vynosu mél byt vytvoren rdmec pro hospodarskou a technickou spravu,
zabezpeceno ubytovani a stravovéni, pfipadné zajistén material z némeckych zéloh (tj. jen tehdy, pokud si na néj neci-
nila ndrok Rudd armada, a pfi jeho zajisténi se mélo postupovat v dohodé s pfislusnym sovétskym velitelem). Dale mél
byt shromazdén spojovaci materidl a zajisténo spojeni s Velitelstvim letectva pro hlddeni potfebnych dat, zabezpecena
pouzitelna vozidla a pohonné hmoty, podle moznosti méla byt uvedena do pouzitelného stavu letistni plocha a sou-
stfedén, vytfidén a uskladnén ostatni materidl, véetné letadel.

Kromé jiz zminéné strazni letky byla k 26. kvétnu 1945 zfizena Technickd sprdva Kbely v Cele s technickym hospo-
dafem $tdbnim kapitanem letectva Frantiskem Egertem. Ta méla za ukol v pfidéleném okruhu plisobnosti vyhledéavat
sklady leteckého materialu, soustfedovat tento material na letistich, uloZit ho, evidovat a dale s nim nakladat podle
potreb Velitelstvi letectva. V pusobnosti Technické spravy Kbely byla letisté Liberec, Kumr (souc¢asny nézev Hradcany),
Hvézdov (u Mimoné), Hodkovice, Zbraslavice, BoZi Dar (pozdéji Mladd), Cakovice, Pardubice, Havli¢kdv Brod, Vysoké
Myto, Humpolec, Skutec a pfislusné sklady.

Po plukovnikovi letectva Sykovi, ktery byl ustanoven velitelem letisté Ruzyné, pfevzal 1. ervna 1945 veleni letisté
Kbely opét podplukovnik letectva Fulin. BEhem kvétna 1945 se z Albrechti¢ek do Prahy pfesunula také 1. &s. smiSend
letecka divize v SSSR. Nejprve pilétl do Letfian (14. kvétna) ubytovaci sled a pak v nasledujicich dnech (15.a 16. kvétna)
letouny jednotlivych plukd. V Lethanech pfistély stihaci letouny La-5FN, ULa-5 a La-7 od 1. a 2. ¢s. stihaciho letec-
kého pluku. Do Kbel prilétly bitevni letouny II-2 typ 3 od 3. ¢s. bitevniho leteckého pluku; zlistaly zde vsak pouze
do 30. kvétna 1945 a pak také prelétly do Lethan.V Letfianech se dne 1. Eervna 1945 uskutecnila piehlidka, které se v do-
provodu ministra ndrodni obrany brigadniho generala Ludvika Svobody zuc¢astnil prezident republiky dr. Edvard Benes.
Hladseni mu podavali novy velitel letectva brigadni general Alois Vicherek a velitel 1. &s. smiSené letecké divize v SSSR
plukovnik letectva Ludvik Budin. Letouny II-2 typ 3 se po pfehlidce vratily 5. Cervna 1945 zpét do Kbel, ale zde setrvaly
pouze do 14. Cervna 1945 a pak se znovu premistily do Letan.



Jako predzvést dalSich organizacnich zmén nastoupili 5. ¢ervna 1945 na kbelské letisté povolani zaloznici. Velitel-
stvi letisté Kbely bylo k 18. ¢ervnu 1945 reorganizovano na Letistni perut Kbely a jejim velitelem byl jmenovén pod-
plukovnik Karel Navratil. Dalsi letistni peruté vznikly i jinde a mély za Ukol zabezpelit materidlni potieby pro bojové
a zpravodajské letecké utvary - tj. zejména ubytovani, stravovani, zdravotni a meteorologickou sluzbu i dalsi ¢innosti
k zajisténi jejich letového provozu a bojeschopnosti. Do sestav letistnich peruti byly organicky zaclenény strazni letky
i hospodérské a technické spravy. Tak byla do Letistni peruti Kbely za¢lenéna i Technicka sprava Kbely. Letistni perut
méla mimo jiné také za Ukol takzvané uschopnéni letisté, k tomu patfilo roztfidéni leteckého materidlu a oprava nebo
odstranéni poskozenych budov. Vraky letound a ostatni techniky byly shromazdovény na jihozépadnim okraji kbel-
ského letisté, kde se ziejmé i déle tfidily. Také musely byt zbouréany tfi nebo Ctyfi hangary Picha (v mistech soucasného
hangaru ¢islo 40), které byly poskozeny spojeneckymi utoky v zavérecnych mésicich valky.

K 24. z&fi 1945 byla Letistni perut Kbely pfejmenovana na Letistni perut 1 - ta viak jiz méla trochu jiné urceni: méla
zabezpecovat predvidané bojové Utvary, a to nejen na kbelském letisti, ale i jinde, kam by je nasledovala. Pro zajisténi
stalé provozuschopnosti mirovych letist byly zfizovany letistni spravy. Tak v fijnu 1945 vznikla Letistni sprava Kbely, kte-
ra méla zabezpecovat zdejsi letisté i poté, kdyz ho opustila Letistni perut 1. Ta byla pridélena predvidané letecké divizi
améla ji nasledovat i v pfipadé presunu jinam. Pokud bylo leti3té obsazeno soucasné letiStni spravou a letistni peruti,
coz byl pfipad Kbel, davala ji letistni sprava k dispozici svoje zafizeni a personal.

Vyse uvedené zmény viak jiz souvisely s umisténim 310. ¢s. stihaci peruté a 313. ¢s. stihaci peruté, které na kbelském
letisti plsobily od 14. z&fi 1945.

Pohled na zniceny hangdr typu Picha. Hangdr se nachdzel v mistech, kde dnes stoji hangdr Cislo 40 Leteckého muzea Vojenského
historického dstavu. Vlevo od smérovky letounu Messerschmitt Me 108 Taifun je vidét Stit hangdru Wagner Cislo 2, ktery byl pozdéji strZen.
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Jiny pohled na letoun Messerschmitt Me 108 Taifun. V pozadi je mimo jiné vidét i kbelsky majdk (vlevo).

-y
L

Stihaci letoun La-5FN s vyrobnim ¢islem 39213453 a evidencnim islem 53 z vyzbroje 1. Ceskoslovenského stihaciho leteckého pluku
béhem prehlidky na letXanském letisti.



L]

Bitevni letoun II-2 typ 3 s evidenénim ¢islem 26 z vyzbroje 3. Ceskoslovenského bitevniho leteckého pluku
béhem prehlidky na letdanském letisti.
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POVALECNA
0BNOVA

1945-1950

Bezpodminecnou kapitulaci Némecka a Japonska skonci-
la druhd svétové vélka, kterd zasadnim zplsobem zménila
povélecné politické a vojenské uspofadani svéta. Praktic-
ky uz od prvnich povélecnych mésicl se zacaly projevovat
rozpory mezi dosavadnimi Spojenci, zejména USA a Velkou
Britanii na strané jedné a SSSR na strané druhé. Presto se jes-
té mezi 17. Cervencem a 2. srpnem 1945 podafilo usporadat
v Postupimi konferenci o povéle¢ném usporadani v Evropé.

Ceskoslovensko se prakticky jiz od zavére¢nych okamzi-
ki druhé svétové valky dostévalo do sovétské sféry vlivu.
Jeho povale¢nd arméda, véetné letectva, méla byt budovana
podle tzv. Kosického vladniho programu - tj. sice na zakla-
dé valecnych zkusenosti ze zdpadni i vychodni fronty, ale ze-
jména ve spolupraci s Rudou armadou a podle jejiho vzoru;
nekompromisni prebirdni sovétskych zkusenosti nakonec
prevladlo.V inoru 1948 navic v CSR vyvrcholil politicky zapas
0 moc a vedouci Ulohu ve spole¢nosti a také v armadé se za-
¢ala uplatrovat na dalSich vice nez Ctyficet let Komunistickd
strana Ceskoslovenska.

Na zdkladé jednotek z vychodu (1. ¢s. smiSené letecké
divize v SSSR) i ze zdpadu (310., 312. a 313. &s. stihacich pe-
ruti a 311. &s. bombardovaci peruti z Velké Britanie) a do-
plikd z domécich zdrojd zadala od prvnich kvétnovych dnli
roku 1945 vystavba ¢s. povale¢ného letectva. K tomu mélo
jeho veleni k dispozici zhruba 200 letount a 2 300 osob létaji-
ciho i pozemniho personalu. Po unoru 1948 ale zacala perze-
kuce ¢s. letcl ze zépadni fronty. Vétsina z nich byla postupné
propusténa z armady a véznéna. Cast jich odesla do exily,
néktefi v kratké dobé jiz podruhé. To vie mélo za nasledek
Ubytek zkuseného velitelského kadru, ktery nemohl byt tak
rychle nahrazovén absolventy Letecké vojenské akademie
nebo Leteckého ucilisté.
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Nafizenim velitele letectva (. j. 8103 taj. let. 45) z 9. zafi 1945 se na letisté Kbely pfesunuly z Ruzyné 310. a 313. ¢s. sti-
haci peruté a zahajily zde svoji ¢innost jako rdmcové jednotky. Podle tehdejsi terminologie byla rdmcova (nebo také
ramcovana) jednotka na neuplnych pocetnich (tabulkovych) stavech. Na plné pocty byla dopliiovéna povolanci jen
pfi vétsich cviCenich nebo pfi pfipadné mobilizaci. Remcova jednotka byla nadéle soucasti organizace letectva (even-
tuelné i u jiné zbrané) a byla by z ni vyfazena az zruenim.

Z podstaty 310. &s. stihaci peruté vzniklo 28. fijna 1945 velitelstvi 1. letecké divize (VU 2226), které nejprve pod-
léhalo velitelstvi 1. letecké oblasti, od ledna 1946 Velitelstvi letectva 1. oblasti (VU 2220) a od srpna 1947 velitelstvi
I leteckého sboru (VU 2220). Nejpozdéji do 6. bfezna 1948 bylo velitelstvi 1. letecké divize (VU 2226) ramcovéno
a poté i zrudeno. Velitelem 1. letecké divize byl k 28. fijnu 1945 jmenovan plukovnik letectva (od fijna 1946 brigadni
general) Karel Mares-Toman a od bfezna 1947 jej ve funkci zastupoval podplukovnik generalniho $tabu Frantisek Fajtl.

Z podstaty letky A 310. ¢s. stihaci peruté byl nafizenim velitele letectva (C. j. 8104 taj. let. 45) zfizen k 28. fijnu 1945
Letecky pluk 10 (VU 2216) a z podstaty letky B 310. &s. stihaci peruté byl stejnym nafizenim a ke stejnému datu zfizen
Letecky pluk 12 (VU 4678). Velitelem Leteckého pluku 10 byl 28. Fijna 1945 jmenovan podplukovnik letectva Emil Foit
a Leteckého pluku 12 podplukovnik letectva FrantiSek Vancl. Oba letecké pluky byly podfizeny 1. letecké divizi a vyzbro-
jeny letouny Spitfire MK.IXE (5-89). Letecké pluky 10 a 12 je v Iété 1947 predaly Letecké vojenské akademii (VU 4640)
a Stihacimu vycvikovému stredisku pfi velitelstvi 2. letecké divize (VU 9997). Do konce roku 1947 nebo nejpozdéji
do bfezna 1948 byly letecké pluky 10 a 12 rdmcovany a pak i zrueny. Udaj v zavorce za typem letounu znamena
vojenské oznaceni daného typu v CSR. Do zaii 1947 byly rozliSovany pouze kategorie C a D, poté byly zavedeny dalsi
kategorie s ptidélenym rozsahem ¢isel: cvicné - C ¢isla 1 aZ 30, bitevni - B ¢isla 31 aZ 40, dopravni - D ¢isla 41 az 60,
kuryrni - K ¢isla 61 az 75, lehké bombardovaci - LB isla 76 az 80, stihaci - S ¢isla 81 a vy3si, nakladni kluzaky — NK ¢isla 1
a vy33i, vrtulniky - VR isla 1 a vyssi, kluzéky, vétroné - VT Cisla 1 a vyssi.

Vynosem velitele letectva (C. j. 1814 div. let. 1945) byl u velitelstvi Letecké oblasti 1 v Praze zfizen Letecky nahradni
pluk 1 (VU 2225), ktery mél za kol evidenci zaloh, vycvik povolanc a zaloh a za mobilizace postaveni novych Gtvard
podle mobiliza¢nich plan(. Po zruseni velitelstvi Letecké oblasti 1 k 31. prosinci 1945 presel do podrizenosti Velitel-
stvi letectva 1. oblasti (VU 2220). Ke své ¢innosti na kbelském letisti pouzival i nékolik, pfevazné cvi¢nych a spojova-
cich letound. Veliteli Leteckého néhradniho pluku 1 byli podplukovnik letectva Ferdinand Secky (od 9. ledna 1946),
plukovnik letectva Vitézslav Rosik (od 30. listopadu 1946) a podplukovnik letectva Miloslav Dolezel (od 1. dubna 1947).
Od 5. inora 1948 pusobil Letecky nahradni pluk 1 na letisti ve Vysokém Myté.

Pro precvicovani leteckého personalu na novou techniku a udrZovaci vycvik aktivnich pilot(i z vyssich velitelstvi byla
k 1. srpnu 1946 v podfizenosti Velitelstvi letectva 1. oblasti zfizena ve Kbelich Cvi¢na letka 1 (VU 2244). Ve vyzbroji méla
nejvice letouny Piper L-4 Cub (C-8, K-68), které postupné dopliiovaly letouny Arado Ar 96 (C-2), Blicker Bii 131 (C-4/C-104),
Blicker Bl 181 (C-6/C-106), Fieseler Fi 156 (K-65), Siebel Si 204 (C-3), Messerschmitt Bf 108 (K-70), La-7 (5-97), Spitfire
Mk.IXE (5-89), Taylorcraft Auster AOP Mk.IIl (K-61), Percival Proctor Mk.I (K-71) a M1C Sokol (K-63). K 1. srpnu 1947 piesla
Cvi¢nd letka 1 do podizenosti velitelstvi |. leteckého sboru (VU 2220) a od 6. bfezna 1948 byla podfizena Leteckému
dopravnimu pluku. Poté byla k 1. ¢ervenci 1948 nové podFizena 2. letecké divizi (VU 9997), ktera byla k 15. Gnoru 1949
ramcovana, tak byla Cvi¢na letka 1 docasné podfizena Leteckému pluku 25 (VU 2149), od 1. dubna 1950 je opét pod-
fizena Leteckému dopravnimu pluku. BEhem reorganizace letectva byla Cvi¢nd letka 1 od 1. fijna 1950 podfizena
3. letecké divizi a k 1. Cervnu 1951 byla jiz jako 1. cvi¢nd letka zrudena. Veliteli Cvicné letky 1 byli postupné kapitén
letectva Viktor Kaslik, stabni kapitan letectva Josef Flekal, Stabni kapitan letectva Zdenék Bachdrek, porucik letectva
Véclav Bohata a kapitén letectva Vaclav Dlask.

Na zékladé nafizeni velitele letectva (C. j. 8103 taj. let. 45) vzniklo k 28. fijnu 1945 z podstaty 313. ¢s. stihaci peruté
také velitelstvi 3. letecké divize (VU 5433), které bylo pfechodné umisténo ve Kbelich. Nejprve podléhalo velitelstvi
Letecké oblasti 3 a od ledna 1946 Velitelstvi letectva 3. oblasti (VU 5488). Velitelem 3. letecké divize byl k 28. fijnu 1945
jmenovaén plukovnik letectva Karel Mrazek a po jeho odchodu na Vysokou $kolu vale¢nou ho ve funkci zastupoval
major letectva Franti$ek Pohlodek.

Z podstaty letky B 313. &s. stihaci peruté byl nafizenim velitele letectva (C. j. 8104 taj. let. 45) k 28. fijnu 1945 zfizen
Letecky pluk 7 (VU 5446) a z podstaty letky A 313. &. stihaci peruté byl stejnym nafizenim a ke stejnému datu zfizen
Letecky pluk 8 (VU 5448). Oba letecké pluky byly podtizeny 3. letecké divizi (VU 5433) a ve vyzbroji mély letouny
Spitfire Mk.IXE (5-89). Velitelem Leteckého pluku 7 byl 28. fijna 1945 jmenovan podplukovnik letectva Hugo Hrbacek
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a Leteckého pluku 8 stabni kapitan letectva Jifi Hartman. Na jafe 1946 se personal velitelstvi 3. letecké divize a letec-
kych plukd 7 a 8 s potfebnym vybavenim piesunul na letisté Brno-Cernovice, které uvolnila Ruda armada. Letouny
Spitfire Mk.IXE ze stavu 3. letecké divize, respektive leteckych plukl 7 a 8, zistaly viak nadale ve Kbelich, kde o né pe-
¢oval detachement (odloucend jednotka) pod velenim nadporucika letectva Frantiska Masafika az do podzimu 1946.
Detachement s letouny Spitfire Mk.IXE se na brnénské letisté presunul mezi 23. zéfim az 5. fijnem 1946.

Odsunem personalu 3. letecké divize se kbelské letisté trochu uvolnilo, a tak jeho misto zaujal Letecky dopravni pluk,
ktery byl nastupcem Letecké dopravni skupiny. Ta vznikla 26. kvétna 1945 na letisti Ruzyné pro zajisténi letecké dopravy
a pozdéji prevzala z rozpusténé Cvi¢né a dopravni skupiny pfi 1. &s. smiSené letecké divizi vétsi ¢ast personalu a techniky.
Po obnoveni civilni letecké dopravy presla ¢ast personalu Letecké dopravni skupiny do nové zfizenych Ceskoslovenskych
aerolinii, n. p., coz byly v podstaté pod novou hlavi¢kou obnovené predvale¢né Ceskoslovenské statni aerolinie. Z pod-
staty Letecké dopravni skupiny Ruzyné a Letistni peruté Ruzyné byl k 1. dubnu 1946 zaloZen Letecky dopravni pluk
(VU 5407), k némuz presli i zbyvajici pfislusnici Letecké dopravni skupiny. Mezi 7. ¢ervnem a 18. ¢ervencem 1946
se Letecky dopravni pluk presunul do Kbel. K 1. Fijnu 1949 bylo zménéno jeho kryci &islo na VU 2073 a nazev na Letecky
dopravni pluk 1. Ve vyzbroji mél letouny Junkers Ju 52/3m (D-7), Avro Anson C.Mk.XIl (D-41), Siebel Si 204 (C-3/D-44),
Piper L-4 Cub (C-8, K-68), Fieseler Fi 156 (K-65), Blicker Bii 181 (C-6/C-106), Messerschmitt Bf 108 (K-70), Siebel Fh 104 (C-30),
M1C Sokol (K-63) a Aero Ae-45 (K-75), které byly od roku 1947 doplhovany Douglasy C-47 (D-47). K hangérovani letou-
nl pluk vyuzival zejména plvodni civilni ¢ast kbelského letisté. K 1. fijnu 1950 byl Letecky dopravni pluk 1 pfejme-
novan na 1. letecky dopravni pluk (VU 2073). Veliteli dopravniho pluku v tomto obdobi byli podplukovnik letectva
Bohuslav Tobyska (od 1. dubna 1946), plukovnik letectva Bohumil Liska (od 31. kvétna 1947), major letectva Viktor Kaslik
(od 8. bfezna 1948), podplukovnik letectva Antonin Liska (od 12. dubna 1948), major letectva Frantisek Taiber (od 1. Gno-
ra 1949) a podplukovnik letectva Josef Sucharda (od 28. biezna 1950 do 7. srpna 1953).

=
O\
T
10
<
G\
| o]

89



S
1A
O\
T
19
v
G\
T

90

Historie dopravniho pluku presahuje do pozdéjsiho obdobi stejné, jako je tomu u dalSich dvou utvard, které pusobi-
ly ve Kbelich do roku 1951. Prvnim z nich byla Fotoletecka skupina pfi Vojenském zemépisném Ustavu. Jeji ¢Cinnost byla
obnovena v roce 1945 a do jara 1946 pUsobila na letdanském letisti, pak se presunula na kbelské letisté. V roce 1949
byla reorganizovana na Fotosekci pfi Vojenském zemépisném Ustavu a k 23. unoru 1950 na Fotoleteckou skupinu
(VU 9681), ktera podléhala pfimo Generalnimu $tabu Ministerstva narodni obrany. Ve vyzbroji méla letouny C-3, K-65
a LB-77 (Heinkel He 111H) a jejimi veliteli byli major Antonin Sarovec a $tabni kapitan Josef Fousek. Koncem roku 1951
se Fotoleteckd skupina Generdlniho $tdbu Ministerstva narodni obrany pfesunula do Hradce Krélové.

Dne 12. srpna 1948 nacelnik Stabu Velitelstvi letectva generdl Josef Hanus rozhodl o trvalém umisténi rdmcované
6. letecké divize (VU 8948) na Letecké zékladné 1 Kbely. Opatieni se viak tykalo jen Leteckého pluku 25, Atlantického”
(VU 2149), nebot rdmcovana 6. letecké divize a ramcovany Letecky pluk 24 ,Biskajsky” (VU 8842) jiz nebyly obnove-
ny. Prvni ¢ast Leteckého pluku 25 se pfesunula do Kbel mezi 12. a 17. zafim 1948. Jeho druhd ¢ast zlistala na letisti
Plzen-Bory, protoze se z néj jeji letouny De Havilland Mosquito FB Mk.VI (B-36) mély do 20. zafi 1948 pfesunout do
Havlickova Brodu, coz se nestalo a cely Letecky pluk 25 nakonec pusobil z kbelského letisté. K 15. Gnoru 1949 byla
ramcovana 2. leteckd divize (VU 9997), a tak Letecky pluk 25 pfevzal do své podfizenosti docasné Cvi¢nou letku 1
(VU 6993). K 1. fijnu 1949 bylo zménéno kryci ¢islo Leteckého pluku 25 na VU 5224. Ve vyzbroji mél Letecky pluk 25
letouny Petljakov Pe-2 (B-32/CB-32), De Havilland Mosquito FB Mk.Vl a T Mk.lll (B-36/CB-36), Siebel Si 204 (C-3),
Blicker Bii 131 (C-104), Fieseler Fi 156 (K-65), Piper L-4 Cub (K-68) a Airspeed Oxford Mk.Il (D-42).V dobé jeho plisobeni
ze Kbel mu veleli major letectva Jaroslav Tykal (od 1. fijna 1948), Stabni kapitan letectva Bohumil Prokopec (od prosin-
ce 1949) a Stdbni kapitan letectva Josef Pimassl (od 27. bfezna 1950). K 31. bfeznu 1950 byl Letecky pluk 25 ve Kbelich
jako nespolehlivy zrusen a z jeho poctl byla postavena 4. letka zpravodajského Leteckého pluku 41,T. G. Masaryka”
(VU 8863) - jako jeho odloucen ¢ast na letisti Kbely. Ta od 1. dubna 1950 zajistovala kuryrni sluzbu pro Velitelstvi le-
tectva a pro tyto Ukoly obdrzela 6. dubna 1950 od Leteckého dopravniho pluku 1 nékolik letounti Aero Ae-45 (K-75).

V kvétnu 1950 probéhla reorganizace letectva a soucasné byly i odbourdny cestné nazvy leteckych utvar(. V jejim
ramci byl Letecky pluk 41 k 1. kvétnu 1950 pfecislovén na Letecky pluk 47 a do 5. ¢ervence 1950 presunut na kbelské
letisté. Jeho tamni pobyt viak nemél dlouhého trvani - jiz v zafi 1950 se totiz prestéhoval do Brna a byl podfizen
4. letecké divizi v Brné. Cinnost 4. letky Leteckého pluku 41 v dal3im obdobi neni prozatim znama, zfejmé jeji letouny
a personal byly zaclenény zpét k Leteckému dopravnimu pluku 1.

Zhruba béhem fijna 1949 byla na kbelském letisti rovnéz dokoncena vystavba betonové vzletové a pfistavaci
drahy, ktera nahradila doposud pouzivanou travnatou drahu. Betonové draha byla doplnéna betonovou pojizdéci
drahou kopirujici zdpadni okraj letisté. V listopadu 1949 se do Kbel piesunula Vycvikova letka tryskovych letadel pfi
Leteckém vyzkumném Ustavu, zfizend vynosem velitele letectva (€. j. 23 172 taj. let. 1949) k 1. dubnu 1949 na letisti
v Zatci. Jejim dkolem byly zkousky proudovych letoun(i Messerschmitt Me 262 (Avia 5-92/CS-92) a vycvik vojenskych
pilotli na proudové letouny. Velitelem letky byl nadporucik letectva Ludevit Solar a kromé letoun(i Avia S-92/CS-92
disponovala letouny C-3, S-199, C-106 a K-168, z nichz nékteré méla zapljceny od jinych utvar(i. Koncem zafi 1950
byla Vycvikova letka tryskovych letadel pfi Leteckém vyzkumném Ustavu rozpusténa a jeji persondl i letouny byly
pievedeny ke Stihaci letce 5 v Mladé.

Na tomto misté je vhodné se také zminit o oznacovani vojenskych letount v povéle¢ném obdobi. Jako vysostné
oznaceni byla pouzivana posledni kokarda z predvéle¢ného obdobi, kterd je ostatné pouzivana i v soucasnosti, pouze
na bojovych letounech a vrtulnicich bylo jeji barevné provedeni nahrazeno variantou ve dvou odstinech $edé barvy.
V letech 1946 az 1957 byly jednotlivé letouny opét oznacovany pismeny a Cislici. Tentokrat viak méla kazda letka,
velitelsky roj, letecka zdkladna atd. pfidéleny tzv. znaky pfislusnosti, coz byla dvojice pismen nebo vyjimecné jedno
pismeno a Cislice. Od Iéta roku 1957 jsou Ceskoslovenské, pozdéji ceské vojenské letouny oznacovany Ctyfmistnym
Cislem, které je vétSinou odvozeno od vyrobniho disla.
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Stihaci letoun Spitfire MK.IXE s/n TE521 se znaky pfislusnosti KR-4 z vyzbroje 1. letky Leteckého pluku 10 na leteckém dni v Pardubicich
vroce 1946.

Cvi¢ny letoun Arado Ar 96 (Avia C-2) z Letecké vojenské akademie v Hradci Krdlové. Stejny typ letounu pouzivala i Cviénd letka 1 ve Kbelich.

1945-1950
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Cvicny letoun Blicker Bii 131 (Aero C-4/C-104) z Letecké vojenské akademie v Hradci Krdlové. Letoun stejného typu pouZivala i Cviénd letka 1
ve Kbelich.
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Cvicny letoun Bicker Bii 181 (C-6/C-106), ktery pouzivala i Cvicnd letka 1. Fotografie pochdzi z let 1951 az 1953, kdy tento typ letounu
se znaky pfislusnosti UP-52 pouZival pro vycvik 6. letecky Skolni pluk v Pies¥anech.
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Kuryrni letoun Polikarpov Po-2 se znaky pfislusnosti AZ-5 z vyzbroje velitelského roje 1. letecké divize ve Kbelich.

Kuryrni letoun Fieseler Fi 156 (K-65) s vyrobnim &islem 5685 a znaky pfislusnosti D-58 z vyzbroje Leteckého dopravniho pluku
na leteckém dni 10. fijna 1948 vRivoticich.

1945-1950
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Letoun Siebel Si 204 (C-3) se znaky pfislusnosti LV-23 z vyzbroje 1. letky Leteckého pluku 25.
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Kuryrni letoun Messerschmitt Bf 108 (K-70) se znaky pfislusnosti D-55 z vyzbroje Leteckého dopravniho pluku.
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Dopravni letoun Junkers Ju 52/3m (D-7) z vyzbroje Leteckého dopravniho pluku.

Dopravni letoun Junkers Ju 52/3m (D-7) se znaky pfislusnosti D-3 z vyzbroje Leteckého dopravniho pluku.
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Letoun Siebel Si 204 (Aero C-3/D-44). Stejny typ letounu pouZival i Letecky dopravni pluk.

Dopravni letoun Siebel Fh 104 (C-30) se znaky pfislusnosti D-72 z vyzbroje Leteckého dopravniho pluku.
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Dopravni letoun Avro Anson CMk.XII (D-41) s/n PH650 se znaky pfislusnosti D-71 z vyzbroje Leteckého dopravniho pluku.
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Dopravni letoun Douglas C-47 (D-47) s/n 43-48919 se znaky pfislusnosti D-16 z vyzbroje Leteckého dopravniho pluku.
Letoun byl upraven na salonni provedeni a byl vyuzivdn pro lety CinitelG Ministerstva ndrodni obrany.
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Dopravni letoun Douglas C-47 (D-47) s/n 43-48406 se znaky pfislusnosti D-18. V Cervenci 1947 byl tento letoun nasazen do boji
proti banderovcim na Slovensku a o necely rok pozdéji, 14. cervna 1948, jej pouzili plukovnik letectva Hugo Hrbdcek, generdl Alois Liska
a majitelKerné RiZe k itéku do Manstonu.

Letoun Siebel Si 204 (Aero C-3) se znaky prislusnosti FV-11 z vyzbroje Fotoletecké skupiny. Fotografie pochdzi z doby jejiho ptisobeni
v Hradci Krdlové.



Letoun LB-77 (Heinkel He 111H) se znaky pfislusnosti FV-07 z vyzbroje Fotoletecké skupiny. Snimek pochdzi z jejiho ptisobeni v Hradci Krdlové.

Bombardovaci letoun Petljakov Pe-2 (B-32) se znaky pfislusnosti LV-11 z vyzbroje 1. letky Leteckého pluku 25.
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Bombardovaci letoun De Havilland Mosquito FB Mk.VI (B-36) s/n RF823 se znaky pfislusnosti IY-5 z vyzbroje 1. letky Leteckého pluku 24.

'r,_ﬂ' "JJ_"

"(y-1C

1945-1950

Bombardovaci letoun De Havilland
Mosquito FB Mk.VI (B-36) s/n MM 416
se znaky pfislusnosti IY-10 z vyzbroje
1. letky Leteckého pluku 24.

Snimek pochdzi z ptsobeni pluku ;
na letisti PlzeX-Bory. H
Letouny tohoto typu se ve Kbelich '
objevily ve vyzbroji Leteckého pluku 25,
respektive pozdéji Leteckého pluku 47.

Kuryrni letoun Aero Ae-45 (K-75)

zvyzbroje Leteckého dopravniho pluku 1.
Snimek byl patrné pofizen na kbelském letisti,
v pozadi je pravdépodobné

ptvodni civilni hangdr ¢islo 5.

100




Letouny Avia CS-92 (vlevo) a Avia 5-92 (vpravo). Fotografie pochdzi ze zkousek na letisti v Ratci.
Oba typy letoun(i pouZivala ve Kbelich Vycvikovd letka tryskovych letadel pfi Leteckém vyzkumném ustavu.

Letoun Avia C-10.2 (5-99.2) se znaky pfislusnosti EV-9 z vyzbroje velitelské letky 2. letecké divize, respektive
Stihaciho vycvikového strediska v™eskych Budéjovicich. Letouny tohoto typu byly na kbelském letisti pouzity
k preskoleni prislusniki Bezpecnostniho letectva Sboru ndrodni bezpecnosti.
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Letistni a tylové zabezpeceni

Jak jiz bylo uvedeno, k 24. z&fi 1945 vznikla ve Kbelich Letistni perut 1 urcend pro zabezpeceni predvidanych utvard
1. letecké divize. Perut byla nejprve podfizena velitelstvi 1. letecké oblasti a po jeho reorganizaci koncem roku 1945
podléhala Velitelstvi letectva 1. oblasti. Do 28. fijna 1945 zabezpecovala 310. a 313. ¢s. stihaci peruti, které byly k uve-
denému datu reorganizovény na 1. leteckou divizi (s leteckymi pluky 10 a 12) a 3. leteckou divizi (s leteckymi pluky 7
a 8). Posledné jmenovanou divizi zabezpecovala pouze docasné - do doby, nez mohla byt pfesunuta do stélé po-
sadky v Brné. Veliteli Letistni peruté Kbely, respektive od 24. zafi 1945 Letistni peruti 1, byli podplukovnik letectva
Karel Navratil (od 18. ¢ervna 1945) a major letectva Bohumir Sedlék (od 4. prosince 1945).

Od ledna 1946 byla Letistni perut 1 podfizena velitelstvi leteckych zékladen 1. oblasti a v bfeznu 1946 byla reorga-
nizovana na Leteckou zakladnu 1 (VU 4638). Letecka zékladna zpravidla slouZila pro zabezpeceni jednoho letisté, kde
mohl byt umistén jeden nebo vice leteckych plukd, respektive letek. Skladala se z velitelstvi se stébem, hospodarské
spravy (hospodarské oddéleni, u¢tarna, intendancni sklad a technicky sklad), letistni spravy, technické letky (spojovaci
Ceta, dopravni eta a fotoroj), pomocné letky (osetfovna, kuchyné, strdzni a pomocné muzstvo) a dilen. Od brezna 1946
se soucasti Letecké zakladny 1 stala také Letistni sprava Kbely, ktera byla do té doby sice za¢lenéna do Letistni peruti 1,
ale pUsobila samostatné.

Od jara 1946 Letecka zékladna 1 zabezpecovala 1. leteckou divizi s leteckymi pluky 10 a 12 a pravdépodobné
také detachement (odloucenou jednotku) 3. letecké divize. Od ¢ervna 1946 zacala Leteckd zakladna 1 zabezpeco-
vat Letecky dopravni pluk a od 1. srpna 1946 také Cvicnou letku 1. Nadfizené velitelstvi leteckych zakladen 1. oblasti
bylo k 1. éervnu 1947 slou¢eno s velitelstvim leteckych zékladen 2. oblasti (VU 4681) a reorganizovano na velitelstvi

' B R e | o
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Mechanik dohlizi na motorovou zkousku letounu Siebel Si 204 (Aero C-3). Misto bilych domkd v pozadi dnes stoji sprdvni budova
Leteckého muzea Vojenského historického tstavu. Vpravo je vidét priiceli hangdru Cislo 40.



I. leteckého okruhu (VU 8985), kterému byla podfizena také Letecka zékladna 1 (VU 4638). Po zrudeni leteckych plu-
kd 10 a 12 zabezpecovala Letecka zakladna 1 pouze Letecky dopravni pluk, Cvi¢nou letku 1 a Fotoleteckou skupinu,
od zafi 1948 do 31. biezna 1950 k nim navic pfibyl i Letecky pluk 25. K 1. fijnu 1949 dostala Letecka zékladna 1 pfidé-
leno nové kryci &islo VU 9450 a zabezpecovala také provoz na letistich v Klecanech a Zatci. Od listopadu 1949 zaca-
la zabezpecovat Vycvikovou letku tryskovych letadel pfi Leteckém vyzkumném Ustavu, od dubna 1950 také 4. letku
Leteckého pluku 41 a od ¢ervence do zéfi 1950 Letecky pluk 47.V fijnu 1950 se Viycvikova letka tryskovych letadel pfi
Leteckém vyzkumném Ustavu pfesunula do Mladé a jeji misto zaujaly 1. a 8. letecky pluk. Veliteli Letecké zakladny 1 byli
major letectva Bohumir Sedlak (od bfezna 1946), podplukovnik letectva Eduard Jokl (od 15. Ginora 1949), major letec-
tva Cestmir Fri¢ (od 1. bfezna 1949) a plukovnik letectva Frantisek SklenaF (od 31. ¢ervence 1949). K 1.lednu 1951 byla
Letecké zakladna 1 (VU 9450) pfejmenovana na 1. leteckou zakladnu (VU 9450).

Kuryrni letoun Aero Ae-45 (K-75) v péci mechanika pfi startovdni.
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Letecky snimek kbelského letisté z roku 1947.




Spojovaci a dalsi utvary

Pro zabezpeceni spojeni v ramci |. leteckého sboru byla k 1. zaFi 1947 ve Kbelich zfizena Spojovaci letka 1 (VU 4683).
Jejimi veliteli byli postupné kapitan Vojtéch Miller a major Bohuslav Vejnar. Letka disponovala jedenacti radiovozy,
telefonni Ustfednou a dals$imi dopravnimi a spojovacimi prostfedky. V neznamé dobé se presunula do Ji¢ina, kde byla
k 15. dubnu 1949 reorganizovéna na Letecky spojovaci pluk 1 (VU 8875), respektive na 1. letecky spojovaci pluk.

Pro zjistovani povétrnostni situace byly v roce 1946 ziizovany povétrnostni stanice, které byly rozmistény v jednotli-
vych vojenskych oblastech a fidily je povétrnostni Gstfedny | az Il Pro oblast Cech byla ve Kbelich zfizena Povétrnostni
Gstfedna | (VU 5438), kterd disponovala k 13. listopadu 1947 celkem dvanacti povétrnostnimi stanicemi: ve Kbelich,
Ceskych Budé&jovicich, Havlickové Brodu, Hradci Kralové, Chrudimi, Jincich, Liberci, Milovicich, Pardubicich, Plzni,
Hofe Svatého Sebestidna a na Zlatém navrsi. K 1. fijnu 1949 bylo zméno kryci ¢islo Povétrnostni dstfedny | na VU 8864
a pro fizeni jednotlivych povétrnostnich Ustfeden byla zfizena Hlavni povétrnostni Ustfedna (VU 6388) ve Kbelich, je-
jimz velitelem byl stabni kapitan letectva Vaclav Cejka. K 1. dubnu 1950 byla povétrnostni sluzba reorganizovéna, ale
jednotlivé povétrnostni Ustfedny i Hlavni povétrnostni Ustfedna zUstaly zachovany.

K 20. ¢ervenci 1945 byl také ve Kbelich ve prospéch leteckych utvart 1. oblasti zfizen Oblastni letecky sklad 1. Funkci
technického hospodafe u néj od pocéatku vykonaval major letectva Ludvik Horééek, ktery byl k 1. zafi 1945 ustanoven
jeho zatimnim velitelem. K 27. bfeznu 1946 byl Oblastni letecky sklad 1 zménén na Letecky sklad 1 a k 13. fijnu 1947
obdrzel kryci &islo VU 8149. Letecky sklad 1 byl pak zrusen k 1. dubnu 1951.
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REORGANIZACE
A VYSTAVBA

1951-1968

Jiz uvedeny presun Leteckého pluku 47 do Brna, rozpusténi Vycvikové letky tryskovych letadel pfi Leteckém
vyzkumném Ustavu azména nazvu Letecka zékladna 1 na 1. letecké zakladna byly soucasti podstatné reorga-
nizace letectva, ktera zacala v roce 1950. Jejim Ucelem byla redislokace bojovych GtvarG smérem na zapad
a vycvikovych ttvari smérem na vychod. Tyto zmény vyvolala valka v Koreji, ktera vypukla 25. ¢ervna 1950,
kdy vojska Korejské lidové demokratické republiky (KLDR) prekrocila 38. rovnobézku a vstoupila na uzemi
Jizni Koreje (Korejské republiky). Vzhledem k tomu, Ze se na strané KLDR do konfliktu zapojily Sovétsky svaz
aCinaanadruhé strané USA, Velka Britanie a dalsi staty (pod hlavickou OSN), hrozilo nebezpedi, ze v podsta-
té lokalni konflikt preroste do konfliktu celosvétového. Ve druhé poloviné roku 1950 bylo proto rozhodnuto
o urychlené vystavbé ozbrojenych sil ve vét3iné stati sovétského bloku, véetné Ceskoslovenska.

Vojenské rozpocty zvySovaly i staty na zdpad od nasich hranic, ty ostatné jiz od Cervence 1948 usilova-
ly o vytvofeni vojenské aliance jako protivahy na zvysuijici se vliv SSSR v Evropé. Jejich snaha vyvrcholila
4. dubna 1949, kdy ve Washingtonu podepsalo dvanact stat(i (Belgie, Dansko, Francie, Island, Italie, Kanada,
Lucembursko, Nizozemsko, Norsko, Portugalsko, USA a Velkd Britanie) Severoatlantickou smlouvu, kterd
se stala zakladnim dokumentem NATO (North Atlantic Treaty Organization - Organizace Severoatlantické
smlouvy). Tento akt vedI k dalsi eskalaci studené valky; navic pak byly 9. kvétna 1955 do vojenskych struktur
NATO pfijaty jesté Italie a Némecko. Odvetou sovétského bloku bylo 14. kvétna 1955 podepsani Smlouvy
o0 pratelstvi, spolupraci a vzajemné pomoci a vytvoreni vojenskopolitického uskupeni Vardavska smlou-
va, jehoz ¢leny se staly Albanie, Bulharsko, Ceskoslovensko, Madarsko, Némecka demokraticka republika,
Polsko, Rumunsko a Sovétsky svaz.

Podle rozhodnuti Hlavni politické pravy zacala ¢s. arméada od ¢ervna 1954 pouzivat novy oficidlni nazev
Ceskoslovenska lidova arméada (CSLA) - jako symbol zmén, kterymi prosla od unora 1948.V diisledku celo-
svétového vyvoje se v letech 1950 a 1951 zménila koncepce vystavby ¢s. armédy, véetné letectva. To nejprve
proslo v roce 1950 reorganizaci a redukci, které od roku 1951 vystfidala mohutna vystavba. Vrcholu dosdhla
v letech 1956 az 1958, kdy veleni &s. letectva disponovalo nejvétsim poctem svazki a Utvard, coz se jiz ni-
kdy v jeho historii nepodafilo prekonat. V roce 1958 se uskutecnila dalsi reorganizace letectva, ktera vedla
ke snizovéani poctu leteckych utvarl a ke zménam v jejich dislokaci. Tento stav s malymi zménami v podsta-
té vydrzel az do roku 1968.

Pocatkem roku 1968, po zménach ve vedeni Ustfedniho vyboru Komunistické strany Ceskoslovenska a sté-
tu, doslo v Ceskoslovenské socialistické republice k celkovému uvolnéni politického a spolecenského Zivo-
ta, coz se nasledné projevilo také v jeji armadé. Zmény viak s nelibosti pozorovalo vedeni ostatnich statd
Varsavské smlouvy, zejména pak vedeni sovétské, které navic kromé politickych cild sledovalo i cile vojenské.

Ceskoslovenské lidova armada méla v piipadé ozbrojeného konfliktu vytvofit prvosledovy svazek
(tzv. Ceskoslovensky front) a postupovat smérem na Zapad, aby vytvofila prostor pro nasazeni druhého
strategického sledu, coz byly Utvary sovétské 57. letecké armady ze sestavy Prikarpatského vojenského
okruhu. Politicky vyvoj v Ceskoslovenské socialistické republice plany sovétského veleni ohroZoval, a proto
hledalo zpisoby, jak uvedeného zdméru docilit jinak - tfeba i za cenu jejiho nasilného obsazeni a nasledné-
ho umisténi sovétskych vojsk. Mezi 15. kvétnem az 18. cervnem 1968 se konalo na Gizemi Ceskoslovenska
cviceni vojsk Varsavské smlouvy s ndzvem Sumava, ale veleni Variavské smlouvy jej neustale prodluzovalo
a bylo ukonéeno az na nétlak ¢s. vefejnosti 30. ¢ervna 1968. Sovétské utvary opustily nase izemi dokonce
az 3. srpna 1968. Cviceni provérilo fidici staby Varsavské smlouvy, oviem jeho skute¢ny zamér se naplno
ukézal 21. srpna 1968, kdy béhem operace Dunaj vojska Varsavské smlouvy obsadila uzemi CSSR.
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Soucésti reorganizace letectva po¢atkem padesatych let byl presun velitelstvi 3. letecké divize a ¢asti 8. leteckého
pluku (VU 6354) z Brna do Kbel v 1ét& 1950. Od 4. letecké divize (VU 7702) ptevzala 3. leteckd divize do podFizenosti
1. letecky pluk (VU 8514), ktery se pfesunul do Kbel ze Zvolena, a déle jeji sestavu doplnil 5. letecky pluk (VU 7750)
v Plzni-Borech, ktery byl do té doby pfimo podrizeny Velitelstvi letectva Ministerstva narodni obrany. Soucasné
3. leteckd divize pfedala 3. letecky pluk (VU 8257) v Brné do podfizenosti 4. letecké divize (VU 7702) tamtéz. Ve vy-
zbroji podfizenych utvaru 3. letecké divize byly letouny Avia S-199/CS-199, které slouzily hlavné k vycviku stihacich
pilotd. Pro potreby velitelstvi 3. letecké divize byl ve Kbelich umistén jeho velitelsky roj s letouny Avia S-199 a pravdé-
podobné i dalsimi typy letadel. Veliteli 3. letecké divize byli v té dobé plukovnik letectva Julius Trnka (od ¢ervna 1950)
a podplukovnik letectva Jaroslav Tykal.

Ve Kbelich plsobil 8. letecky pluk pouze do konce roku 1950, kdy se pfesunul do Klecan. Velitelem 1. leteckého plu-
ku byl v té dobé major letectva Vladimir Krisko a 8. leteckému pluku velel $tabni kapitan letectva Josef Voséhlo. V ¢er-
vnu 1951 se 1. letecky pluk a 8. letecky pluk pfesunuly do Mladé, kde je ¢ekalo pfeSkoleni a pfezbrojeni na proudové
letouny MiG-15 a MiG-15UTI (5-102/CS-102). V ervenci 1951 je do Mladé nésledovalo i velitelstvi 3. letecké divize.

Jako urcitou raritu Ize uvést, Zze v dobé, kdy se zacinalo s vycvikem na letounech MiG-15 v Mladé, pfistaly na kbelském
letisti 8. Cervna 1951 kvili nedostatku paliva dva zbloudilé americké stihaci letouny Republic F-84E-10-RE Thunderjet
(s/n 49-2244, FS-244 a s/n 49-2273, FS-273) ze stavu 526. stihaci bombardovaci peruti 86. stihaciho bombardo-
vaciho kridla (526™ Fighter Bomber Squadron 86™ Fighter Bomber Wing). Podle vypovédi vedouciho dvojice
1%t/Lt Luthera G.Rollanda odstartovala dvojice pilotli zletisté v bavorském Giebbelstadtu k cvicnému letu nad Némeckem
a po ztraté orientace pfistali na prvnim letisti, které objevili. Vedouci dvojice 1°%/Lt Rolland byl predédn americké stra-
né 4, ¢ervence 1951 na prechodu Rozvadov a druhy z dvojice, norsky pilot Bjorn Johansen, pozadal o navrat do své
vlasti, kam se vratil béznou linkou Ceskoslovenskych aerolinii. Po vyménach diplomatickych nét, vycisleni naklad(i za
uloZeni stroji a ubytovéni pilotu a jejich uhrazeni byly oba letouny 5. ¢ervence 1951 vraceny zpét do Némecka. Jesté
predtim je viak detailné prohlédli a zdokumentovali ¢s. odbornici z letfianského Leteckého vyzkumného ustavu. V de-
pozitafi Leteckého muzea Vojenského historického Ustavu je stale ulozena servisni knizka jednoho z letoun, ktera byla
do roku 2007 vystavena na vystavé Vysoka ruda zed (v pfistavku hangaru ¢islo 40).

Vycvik pilotd na proudové letouny MiG-15 ze sovétskych dodavek, pozdéji i z licen¢ni vyroby v ndrodnim podni-
ku Rudy Letov a od roku 1953 v narodnim podniku Stfedoceské strojirny ve Vodochodech, probihal od ¢ervna 1951
u Proudového vycvikového stiediska letectva (VU 8044) v Mladé. Do zaletu prvniho letounu MiG-15 v srpnu 1953
ve Vodochodech byly viechny letouny MiG-15 z produkce Rudého Letova zalétavany ve Kbelich. Rudy Letov v té dobé
sidlil na letnanském letisti a vyrabél pouze nékteré asti draku MiG-15, zadni &ast trupu vyrabél narodni podnik Aero
ve VysoCanech a zavére¢na montaz probihala v objektech pozdéjsiho narodniho podniku Letecké opravny Kbely. Pro-
toze lethanské letisté neumoznovalo bezpecné zélety letount MiG-15, byly letouny cestou kolem nynéjsi zahradkarské
kolonie pretahovany na kbelské letisté, kde probihal jejich zalet a piejimka zastupcem vojenské sprévy. Z kbelského
letisté je pak vojensti piloti prelétavali jednotlivym leteckym dtvarim.

S pfibyvajicimi letouny MiG-15 byly postaveny dalsi utvary, a proto bylo k 15. listopadu 1951 zfizeno v Praze
velitelstvi 15. leteckého sboru. Jeho velitelsky roj mél na kbelském letisti umisténo nékolik letount MiG-15 a ziejmé
i kuryrni letouny. V podrizenosti velitelstvi 15. leteckého sboru byla nejprve pouze 3. letecka divize, od roku 1952 pak
také 1. a 5. letecké divize a Proudové vycvikové stfedisko letectva v Mladé, které bylo v lednu 1953 reorganizova-
no na 7. letecky $kolni pluk (VU 8010). V souvislosti s reorganizaci Velitelstvi protiletadlové ochrany statniho uzemi
(PLOSU) na Velitelstvi protivzduiné obrany statu (PVOS) k 1. listopadu 1954 bylo velitelstvi 15. leteckého sboru nejprve
k 15. listopadu 1954 reorganizovano na velitelstvi 15. stihaciho leteckého sboru a nasledné k 1. bifeznu 1955 zrudeno.
Velitelstvi protivzdusné obrany statu prevzalo do své podfizenosti 1., 2. a 5. stihaci letecké divize. Veliteli 15. leteckého
sboru a 15. stihaciho leteckého sboru byli podplukovnik letectva Jaroslav Tykal (od 1. bfezna 1952) a generalmajor
Vladimir Hlavaty (od 16. ¢ervna 1953 do 14. Gnora 1955).

V roce 1952 byla u 1. leteckého dopravniho pluku ve Kbelich zfizena 4. letka (kluzakova) s nakladnimi kluzaky
Cybin C-25 a Jakovlev Jak-14, kterd méla slouzit pro dopravu vysadkarl s organickou vyzbroji na bojisté. Pro jejich
vlek dostala 3. letka 1. leteckého dopravniho pluku zfejmé v roce 1952 dva letouny Iljusin II-12. V roce 1952 obdrzel
1. letecky dopravni pluk pro dopravu vysadk( a dalsi dopravni Gkoly jesté letouny Lisunov Li-2. K 1. listopadu 1954 byl
nazev 1. leteckého dopravniho pluku zménén na 1. dopravni letecky pluk (VU 2073). Od prosince 1954 do podzimu
1955 pusobil v Presové pro potieby vycviku 22. vysadkové brigady odlouceny oddil 1. dopravniho leteckého pluku,
ktery se skladal ze 3. a 4. letky.
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Letoun Avia S-199 se znaky pfislusnosti JW-36 z vyzbroje 2. letky 1. leteckého pluku.
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Cvi¢ny stihaci letoun MiG-15UTI (CS-102) se znaky pfislusnosti MP-30 z vyzbroje 1. letky 5. leteckého pluku. Stejny typ letounu pouZival
také 8. letecky pluk ve Kbelich.

Letoun Republic F-84E-10-RE Thunderjet s/n 49-2244 s americkym oznacenim FS-244 z vyzbroje 526. stihaci bombardovaci peruté
86. stihaciho bombardovaciho kfidla (526" Fighter Bomber Squadron 86 Fighter Bomber Wing) po pfistdni na kbelském letisti.
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V roce 1955 byly k 1. dopravnimu leteckému pluku dodany prvni letouny II-14P a v kvétnu 1956 vrtulniky Mi-4. Vrtul-
niky prevzala do stavu 4. letka — respektive 5. letka, nebot na letisti Kbely jesté existovala 4. (kluzakovd) letka 1. doprav-
niho leteckého pluku. V ndvaznosti na zavedeni letound II-14 a vrtulnikd Mi-4 byl 1. dopravni letecky pluk k 1. fijnu 1956
reorganizovan na 1. dopravni vysadkovy letecky pluk (VU 2073).V roce 1958 obdrzel 1. dopravni vysadkovy letecky pluk
letouny Av-14T, pozdéji také Av-14-32 a Av-14-40 Super z licenéni vyroby II-14 v Avii. Jejich dodavky umoznily v roce 1960
vyfadit z jeho vyzbroje posledni letouny D-47, které byly prodany do Francie, a letouny Li-2, které prevzala Fotoletecka
skupina v Hrad¢anech, kde po Upravé slouZzily jako fotogrammetrické. Ve dnech 17.az 30. srpna 1959 byl 1. dopravni vysad-
kovy letecky pluk pfemistén do Prostéjova, ale bez vrtulnikd, které pfedal 50. spojovacimu leteckému pluku v Klecanech.
Veliteli dopravniho pluku v tomto obdobi byli podplukovnik letectva Josef Sucharda (od 28. biezna 1950), podplukovnik
Jaromir Novék (od 8. srpna 1953) a podplukovnik Stefan Jurkovi¢ (od 6. biezna 1957 do 24. fijna 1961).

Kromé vyse uvedenych utvar( pusobila ve Kbelich do roku 1951 i Fotoletecka skupina, jejiz historie byla popséna
v predchozi kapitole. V roce 1952 ji na kbelském letisti doplnil 47. letecky zpravodajsky pluk (VU 8863), ktery byl vy-
tvofen z ¢asti plvodniho 47. leteckého pluku (VU 8863). Vét3i ¢ast personalu 47. leteckého pluku s letouny C-3 prelétla
14. Z& 1951 z Brna na leti$té Hrad¢any, kde poslouzila jako zaklad 46. bombardovaci letecké divize (VU 6806), zbytek
persondlu s letouny B-36 a nékolika K-65 a C-3AF byl shromazdén na letisti Kbely, kde se stal k 8. bfeznu 1952 zakladem
,nového” 47. leteckého zpravodajského pluku (VU 8863). Jeho veliteli byli kapitan letectva Jozef Konéir (od 8. bfez-
na 1952; vykonem funkce byl viak zfejmé povéfen nadporucik Antonin Elleder) a kapitan Emil Racko (od 29. fijna 1953
do 21. listopadu 1958). K 30. fijnu 1954 se 47. letecky zpravodajsky pluk pfesunul do Mladé.

V roce 1952 byla na letisti Kbely zfizena Tylové zakladna letectva (VU 8050), ktera slouzila pro uloZeni nadbyte¢nych
letoun(i — prevazné bitevnich II-10 (B-33) a mensiho poctu stihacich stroji MiG-15 (S-102). Zakladnu tvorilo pouze
71 osob technického personalu a 78 osob strazniho muzstva. V letech 1955 az 1957 pecovala také o vrtulové letouny
Avia S-199/CS-199, ale zda je skladovala uz ve Kbelich, nebo az v PreSové, kam se presunula k 1. dubnu 1955, zUstava
zatim neobjasnéno.

VFijnu 1954 se do Kbel vrétil 8. letecky stihaci pluk s letouny MiG-15, MiG-15bis a MiG-15UTI (S-102, S-103 a CS-102),
ktery byl podfizen velitelstvi 3. letecké divize (VU 8271) v Linich a slouZil v systému PVOS pro protivzdusnou obranu
Prahy. Pravdépodobné v této souvislosti byl v pfedstihu mezi lety 1951 az 1953 upraven a rozsifen dradhovy systém
letisté. To bylo vybaveno paralelni pojizdéci drédhou se dvéma stojankami na obou koncich a zaroven byla prodlouzena
vzletova a pfistdvaci draha smérem k Satalicim. Obé drahy byly spojeny péti spojovacimi drahami.

K 1.listopadu 1954 doslo ke zméndm nazvu leteckych Gtvarl - napiiklad misto letecky stihaci pluk se pouziva nazev
stihaci letecky pluk a obdobné je tomu i u divizi. V z&fi 1958 byl 8. stihaci letecky pluk (VU 6354) pfedan z podFizenosti
3. stihaci letecké divize do podfizenosti 22. stihaci letecké divize (VU 7357) v Brné a v fijnu 1959 se pfesunul do Mo3nova.
Veliteli 8. stihaciho leteckého pluku v dobé jeho plsobeni ze Kbel byli major Miloslav Krej¢a (od roku 1953), kapitan
Jan Jancik (od roku 1954) a major Valentin Paléek (1955 az 1960).

Pro potfeby Velitelstvi letectva byla k 1. listopadu 1954 na letisti ve Kbelich také vytvoiena Velitelska letka Velitel-
ba a pocet letound se za jeji existence ménily - kromé ,osobniho” letounu MiG 17F generala Vosahla méla napfiklad
jeden D-47, dva II-14, dva K-75, Sest MiG-15bis, jeden 1I-28, dva B-33 a dva CB-33. K 1. listopadu 1954 bylo rovnéz
pfejmenovano Velitelstvi protiletadlové ochrany statniho Uzemi na Velitelstvi protivzdusné obrany statu a k 1. biez-
nu 1955, kdy bylo podfizeno naméstkovi ministra narodni obrany pro PVOS a letectvo, vznikl ve Kbelich velitelsky roj
Velitelstvi PVOS. Jeho pfimym predchidcem byl velitelsky roj 15. stihaciho leteckého sboru, od néhoz prevzal i letouny
- napfiklad kuryrni K-60 (L-60 Brigadyr). Jména velitel? Velitelské letky Velitelstvi letectva a velitelského roje Velitelstvi
PVOS se prozatim nepodafilo dohledat.

K 1.lednu 1957 bylo na zakladé Velitelstvi letectva a Velitelstvi PVOS vytvoreno Velitelstvi letectva a PVOS. Ziejmé
v té dobé byl sloucen i velitelsky roj Velitelstvi PVOS s Velitelskou letkou Velitelstvi letectva. Z té byl pak k 1. fijnu 1959
ziizen Letecky oddil Velitelstvi letectva a PVOS, ktery dal plisobil na kbelském letistia k 1.lednu 1960 disponoval sedmi
letouny MiG-15bis, dvéma MiG-15 UTI, dvéma MiG-19S, jednim 1I-28, péti Il-14 a jednim L-200. Ve stejné dobé byly jeho
tabulkové pocty 90 dlistojnikd, 36 podddstojnikd z povolani a 113 vojaku v zékladni sluzbé. BohuZzel ani u Leteckého
oddilu Velitelstvi letectva a PVOS se prozatim nepodafilo dohledat jména velitell, ale podle nékterych ndznakd jim byl
kapitan (pozdéji major) Josef Vintrlik.

K 1. fijnu 1960 bylo zfizeno velitelstvi 7. armady PVOS a letectva. Ke stejnému datu byl reorganizovan Letecky oddil
Velitelstvi letectva a PVOS na 7. letecky oddil v podfizenosti velitelstvi 7. armady PVOS a letectva. Od 1. zafi 1961 byl
7. letecky oddil (VU 5957) nové podFizen ndméstkovi ministra narodni obrany pro letectvo a PVOS. Zména souvisela
se zfizenim velitelstvi 1. samostatného smiseného leteckého sboru v Hradci Kralové (od roku 1962 10. letecka armada),
kterym bylo vytvofeno samostatné frontové letectvo a samostatné stihaci letectvo PVOS - 7. arméda PVOS.



T T T P R | ) r WL

F L) s & I':...
iy A e ¥ e

Letoun Republic F-84E-10-RE Thunderjet s/n 49-2273 s americkym oznacenim FS-273 z vyzbroje 526. stihaci bombardovaci peruté
86. stihaciho bombardovaciho kfidla (526" Fighter Bomber Squadron 86™ Fighter Bomber Wing) po pfistdni na kbelském letisti.
V pozadi jsou patrné (zleva) hangdr Wagner, dnes termindl 24. zékladny dopravniho letectva a ptvodni civilni hangdry ¢islo 2 a 1.

1951-1968
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Vzdcny letovy snimek stihaciho letounu MiG-15 (S-102) se znaky pfislusnosti EL-01 z vyzbroje velitelského roje 15. stihaciho leteckého sboru
ve Kbelich a MiG-15 (S-102) se znaky pfislusnosti V-10 z pocetniho stavu Leteckého vyzkumného dstavu.
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Do podfizenosti 7. arméady PVOS byl 7. letecky oddil opét prevzat k 1. zafi 1965, 1. zafi 1967 bylo jeho kryci ¢&islo
zménéno na VU 8591 a k 1. listopadu 1969 byl zrusen. Vyzbroj oddilu se postupné ménila a v zavéru své existen-
ce disponoval dopravnimi letouny II-14, spojovacimi letouny L-200 a od roku 1967 také dopravnimi letouny An-24B.
Velitelem jak Leteckého oddilu Velitelstvi letectva a PVOS, tak i 7. leteckého oddilu byl az do jejich zruseni podplukovnik
Josef Vintrlik.

V kvétnu 1963 se z Klecan do Kbel presunul 50. spojovaci letecky pluk (VU 8041), ktery slouzil hlavné pro spojovaci
a kuryrni ukoly v rdmci Velitelstvi letectva a PVOS. V dobé pfichodu do Kbel disponoval dvéma letkami stfednich vrtul-
nik( Mi-4 a dvéma letkami malych vrtulnikd Mi-1. Tésné pted 21. srpnem 1968 se 50. spojovaci letecky pluk presunul
i s technikou na polni letisté u Mladé Boleslavi, kde se mél zicastnit letecko-taktického cviceni. Kromé néj zde byl
od 20. srpna 1968 i dalsi Gcastnik cvi¢eni, a to 12. vrtulnikovy pluk z Olomouce-Nefedina. V tomto obdobi 50. spo-
jovacimu leteckému pluku veleli podplukovnik Eduard Benes (1956-1966) a major Ivan Adam (1966-1971). Historie
50. spojovaciho leteckého pluku a 7. leteckého oddilu pokracuje i v dalsi ¢asti publikace, kterad pojednava o letech 1969
az 1989.

Dalezitou roli hralo kbelské letisté i v planu operace Dunaj, nebot na ném mél byt vysazen sovétsky 119. vysadkovy
pluk ze sestavy 7. gardové vysadkové divize. Kvlli zahdjené rekonstrukci kbelské drahy se viak tento zdmér neusku-
tecnil a 119. vysadkovy pluk byl vysazen na tovérnim letisti narodniho podniku Stfedoceské strojirny ve Vodochodech.
Z divodu rekonstrukce staly totiz na kbelské draze stavebni stroje, které zabranily pfistani transportnich letoun? An-12
s vysadkafi. Zda tam byly jen shodou ndhod, nebo na néci popud se nepodafilo ovéfit. Kbelské letisté tak zfejmé ob-
sadily béhem 21. srpna 1968 pozemni Utvary sovétské 20. gardové vievojskové armady, které pii operaci Dunaj pfisly
ze severozapadniho sméru (tj. z uzemi Némecké demokratické republiky). Hlavnim tkolem 20. gardové vievojskové
armady bylo obsadit strategické objekty ve stfednich a jiznich Cechéach a jeji velitelstvi sidlilo v Praze. Zda je poz-
déji na kbelském letisti vystfidaly jednotky bulharského 22. motostfeleckého pluku, obdobné jako ve Vodochodech,
a dokdy bylo kbelské letisté blokovano, se nepodafilo zjistit.

Dopravni letoun Lisunov Li-2 v pé¢i pozemniho persondlu.
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V dobé ndstupu dopravnich letoun Lisunov Li-2 dosluhovaly u 1. dopravniho leteckého pluku zastaralé dopravni letouny Junkers Ju 52/3m (D-7).
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Kuryrni letoun Fieseler Fi 156 (K-65) v sanitni tipravé, pravdépodobné z vyzbroje 1. dopravniho leteckého pluku, pfedvddény v padesdtych
letech minulého stoleti o leteckém dni na ruzyXském letisti.




Vrtulnik Mi-4 se znaky pfislusnosti D-56 z vyzbroje 1. dopravniho vysadkového leteckého pluku dne 2. zdri 1956 na leteckém dni v Praze-Ruzyni.
Do prostoru bojové cinnosti vysadkdrii z néj kapitdn Jifi Zahrddka a kapitdn Bohumil Rejhon vysadili kanon PTK-57 s obsluhou.
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Vrtulnik Mi-4 se znaky prislusnosti D-55 z vyzbroje 1. dopravniho vysadkového leteckého pluku.
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Vrtulnik Mi-1 s evidencénim ¢islem 0002 béhem letu.

Vrtulnik HC-2 se znaky pfislusnosti RA-05 z vyzbroje velitelského roje 50. spojovaciho leteckého pluku béhem zkousek v Klecanech.

1951-1968
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Aero C-3AF
zvyzbroje 47. leteckého pluku.

Skupina letounti Avia B-33/CB-33 (1I-10) z vyzbroje 28. leteckého pluku. O stejné typy letoun(i pecovala také Tylovd zdkladna letectva.

Prvni sériovy dopravni letoun Avia Av-14-18 (II-14) s vyrobnim ¢islem 601101 a znaky pfislusnosti V-18 béhem zkousek v Leteckém vyzkumném
ustavu. Stejny typ letounu pouzival i 7. letecky oddil.



Prototyp cvi¢ného letounu Tom-8. V hangdru je vidét vrtulnik Mi-4 s evidencnim cislem 5153 z vyzbroje 50. spojovaciho leteckého pluku.
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Vrtulnik Mi-4 z vyzbroje 50. spojovaciho leteckého pluku pfi haseni poZdru v michelské plyndrné 6. ledna 1961.
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Vrtulnik Mi-4 s evidencnim Cislem 5153 z vyzbroje 50. spojovaciho leteckého pluku.
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Spojovaci letoun L-200A s vyrobnim cislem 170102 a evidencnim Cislem 0102. Letoun pouZival 7. letecky oddil,
ale ziejmé také 50. spojovaci letecky pluk.

Dopravni letoun An-24B z vyzbroje 7. leteckého oddilu ve Kbelich.
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Vrtulnik Mi-4 s evidencnim Cislem 8145 z vyzbroje 7. leteckého oddilu na kbelském letisti.
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Vrtulnik Mi-8P s evidencnim cislem 0210 z vyzbroje 7. leteckého oddilu na kbelském letisti.

120




ST
Wit

Dopravni letoun Avia Av-14-32A salon (1l-14) s vyrobnim ¢islem 911109 a evidencnim ¢islem 1109, ktery pouzZival
jak 7. letecky oddil, tak i 50. spojovaci letecky pluk. V pozadi je vidét ptvodni civilni hangdr Cislo 1 se starou fidici véZi,
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Dopravni letoun Avia Av-14 salon (Il-14) s vyrobnim Cislem 015101 a evidencnim Cislem 5101 pred fidici vézi kbelského letisté.

Dopravni letoun Avia Av-14 salon (ll-14) s vyrobnim &islem 015101 a evidencnim &islem 5101 na plose kbelského letisté.
Vpravo v pozadi je vidét muzejni dopravni letoun Tu-104A s vyrobnim Cislem 76600503 a pozndvaci znackou OK-LDA.
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Letistni a tylové zabezpeceni

K 1.lednu 1951 vznikla reorganizaci Letecké zakladny 1 (VU 9450) ve Kbelich 1. letecka zakladna (VU 9450). Jejim veli-
telem byl plukovnik letectva Frantidek Sklenaf a zabezpecovala 1. letecky pluk (VU 8514) a Cvi¢nou letku 1 (VU 6993).
Pfi reorganizaci tylu na letistni prapory v bfeznu 1951 byl z podstaty 1. letecké zékladny (VU 9450) ve Kbelich zfi-
zen 1. letistni prapor (VU 9450), jehoz velitelem byl i nadale plukovnik letectva Frantisek Sklenak. Kdyz byl 1. letecky
pluk (VU 8514) z diivodu piezbrojeni na letouny MiG-15 v éervnu 1951 pfemistén do Mladé, nasledoval jej tam také
1. letistni prapor (VU 9450).

Udrzba motoru M-211 (Jumo 211) na letounu Avia S-199. Zajimavosti jsou zpeviovaci plechové rosty pod koly podvozku.



V souvislosti s pfemisténim 1. leteckého pluku, 8. leteckého pluku a velitelstvi 3. letecké divize do Kbel se stala
situace v zajisténi viech GtvarQ na letisti neinosnou, a proto zde byla v predstihu k 1. prosinci 1950 pro zabezpe-
¢eni ¢innosti 1. leteckého dopravniho pluku zfizena 5. letecka zakladna. Jejim velitelem se stal podplukovnik letec-
tva Augustin Zacek. Pfi reorganizaci tylu byl v bieznu 1951 z 5. letecké zakladny ve Kbelich zfizen 5. letistni prapor
(VU 5951), ktery opét zabezpecoval ¢innost 1. leteckého dopravniho pluku. Letistnimu praporu zpocatku zase velel
podplukovnik letectva Augustin Zac¢ek a ve Kbelich pisobil az do podzimu 1959, kdy byl pfemistén do Pre3ova.

K 1. prosinci 1952 vznikl ve Kbelich 31. letistni prapor (VU 9687). Ten byl uréen pro tylové zabezpeceni 47. leteckého
zpravodajského pluku, ktery zabezpecoval az do 30. fijna 1954, kdy byl jiz jako 47. prizkumny letecky pluk presunut
do Mladé. Do Kbel byl misto néj pfemistén 8. letecky stihaci pluk z Lini. Pro jeho tylové zabezpeceni slouzil 31. letistni
prapor azdo 5. fijna 1959, kdy byly oba Utvary pfesunuty do Mo3nova. Prvnim velitelem 31. letiStniho praporu byl zfejmé
major Sosenka (v tomto a nékolika dalSich pripadech se opét nepodafilo ziskat kiestni jména velitell).

Pokud jde o Letecky oddil Velitelstvi letectva a PVOS, respektive 7. letecky oddil, neni zatim znamo, jakym zptsobem
byl az do roku 1963 zabezpecovan.

Kvuli tylovému zabezpeceni 50. spojovaciho leteckého pluku byl do Kbel v dubnu 1963 presunut 8. letistni prapor
(VU 8148). Ten ziejmé zabezpecoval i 7. letecky oddil. Veliteli 8. letistniho praporu byli podplukovnik Koi3, podplukov-
nik ing. Miloslav Zika a podplukovnik Slavomir Akrman - obdobi, odkdy dokdy praporu veleli, se zatim nepodafilo
spolehlivé zjistit, je vSak pravdépodobné, Ze néktefi z nich veleli 8. letistnimu praporu i pozdéji. Ve Kbelich plsobil
8. letistni prapor také po roce 1968, a tak jeho historie pokracuje v pfislusné kapitole.

Pohled do kabiny kuryrniho letounu Aero Ae-45 (K-75) z vyzbroje 1. dopravniho leteckého pluku ve Kbelich. V pozadi jsou vidét pravdépodobné
letouny Douglas C-47 (D-47).
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Ukdzkovd
predstartovni
pfiprava pilot(
jednoho ze stihacich
leteckych plukd.

Celkovy (letecky) pohled na kbelské letisté v roce 1951. V horni édsti snimku je nad kbelskym letistém vidét letRlanské letisté,
které vyuzival jak Vyzkumny a zkusebni letecky ustav, tak i ndrodni podnik Letecké opravny Kbely. Vpravo nahore je patrné
tovdrni letisté firmy Avia v®akovicich.
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Celkovy (letecky) pohled na kbelské letisté v roce 1953. Stejné jako na pfedchozim snimku je i zde znatelné letXanské letisté s budovami
Vyzkumného a zkusebniho leteckého ustavu a ndrodniho podniku Letecké opravny Kbely. Dobre je vidét také soubéznad pojizdéci draha
postavend prdvé mezilety 1951 aZ 1953.




1951-1968

&

Celkovy (letecky) pohled na kbelské letisté v roce 1963. Na plose letisté jsou znatelné letouny Li-2, Av-14 a Il-28. Na levém okraji snimku

je patrny hloubétinsky kruhovy objezd, v jehoZ stfedu byla konecnd zastdvka tramvaji. Nad nim je vidét pivodni délnickd kolonie nazyvand
Wina, kterd byla zrusena v sedmdesdtych letech minulého stoleti. Kruhovy objezd byl v osmdesdtych letech nahrazen svételnou kfizovatkou.




8961- 1561

Ndstup jednoho z kbelskych atvard pred hangdrem Wagner.
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Udrzba motoru AS-82V vrtulniku Mi-4 na kbelském letisti.



Pozemni persondl pred vrtulnikem Mi-1.

o0
\O
o\
T
R
O\
T

Udrzba motoru Al-26V vrtulniku Mi-1.
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Vrtulniky Mi-1 z vyzbroje 50. spojovaciho
leteckého pluku na polnim letisti.

Mechanici pfi udrzbé
vrtulniku Mi-1.

1951-1968
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Mechanik pii prdci na rotorové hlavé vrtulniku Mi-4.
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Udrzba vrtulniku Mi-8T.
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Spojovaci a radiotechnické zabezpeceni

Vroce 1947 byly pro zabezpeceni spojeni v ramci ., lll. a IV. leteckého sboru zfizeny spojovaci letky a k 1. fijnu 1948 byly
zafazeny do sestavy leteckych okruhd. V roce 1949 byl na zékladé Spojovaci letky 1 zfizen Letecky spojovaci pluk 1,
jehoz ukolem bylo zajistovat spojeni a radarové navadéci sluzby pro vyssi velitelstvi.V roce 1950 se ze sestavy leteckych
spojovacich pluk osamostatnila letecka operacni stfediska, ktera méla pomoci radarové sité zabezpecit v pfidéleném
prostoru jeho stfezeni, sledovéni letového provozu a navadéni letadel a udrzovat trvalé radiové spojeni s leteckymi
utvary. Od roku 1957 bylo Velitelstvi letectva slou¢eno s Velitelstvim PVOS na Velitelstvi letectva a PVOS.

Vroce 1958 se 1. letecky spojovaci pluk (VU 8875) presunul do Kbel a zabezpecoval spojeni v ramci Velitelstvi letec-
tva a PVOS. Od roku 1960 kratkodobé nélezel do sestavy 7. armady PVOS a letectva, ale jiz v roce 1961 piedel do pod-
fizenosti 1. samostatného smiSeného leteckého sboru, ktery byl v roce 1962 reorganizovan na 10. leteckou armadu.
Pfi této piileZitosti byl 1. letecky spojovaci pluk reorganizovéan na 10. spojovaci pluk (VU 5936) a v roce 1963 se piesunul
do Klecan.

Utvary Leteckého operaéniho stfediska 1 (VU 1115) byly rozmistény ve stfednich a zapadnich Cechéch a jeho ope-
racni sél s velitelskou rotou se nachdazel na letisti Kbely. Hlavni radarova Ustfedna byla vybudovéna na kopci Praha
v Brdech a radiodruzstva spojovaci ety hlavni radarové Ustfedny se nachazela v Plzni, Karlovych Varech, Maridnskych
Laznich, Stankové, Klatovech, Strakonicich a Ceskych Budgjovicich. Velitelem Leteckého opera¢niho strediska 1 byl
major letectva Jaroslav Mach. K 15. prosinci 1952 byla letecka operacni stfediska v ¢s. armadé zrusena a od 1. led-
na 1953 jejich ukoly prevzaly roty leteckych zabezpecovacich prostfedki (roty LZP) a radiotechnické Cety letecké za-
bezpecovaci sluzby (radiotechnické ¢ety LZS). Radiotechnické Cety letecké zabezpecovaci sluzby se podle stupné vy-
baveni letist dale délily na tfi tridy - I., Il a Ill.

Pro zabezpeceni 1. leteckého dopravniho pluku byla v podfizenosti 5. letistniho praporu ve Kbelich k 1. lednu 1953
zfizena 13. radiotechnickd Ceta letecké zabezpecovaci sluzby . tfidy. Ta byla jesté béhem roku 1953 reorganizovana
na 47. rotu leteckych zabezpecovacich prosttedkd (VU 1607), ktera byla k 1. Fijnu 1957 opét reorganizovéna na 47. rotu
pozemniho zabezpeceni navigace (VU 1607) a poté k 1. fijnu 1958 na 47. prapor pozemniho zabezpeceni naviga-
ce (VU 1607). Znamymi veliteli poslednich dvou uvedenych utvard jsou nadporucik Otrocky, major Dobias a podplu-
kovnik Cik. Oba Utvary zabezpecovaly kromé 1. leteckého dopravniho pluku také Velitelskou letku Velitelstvi letectva
a Letecky oddil Velitelstvi letectva a PVOS, respektive 7. letecky oddil. K 1. zaFi 1963 byl 47. prapor pozemniho zabezpe-
¢eni navigace reorganizovéan na 47. prapor radiotechnického zabezpeceni (VU 1607).

V kvétnu 1963 byl do Kbel premistén 50. spojovaci letecky pluk a s nim i jeho zabezpecovaci Utvary 8. letiStni prapor
a 16. prapor pozemniho zabezpeceni navigace (VU 1729), ktery byl k 1. zafi 1963 reorganizovany na 16. prapor radio-
technického zabezpeceni (VU 1729). Také historie vyse uvedenych prapord radiotechnického zabezpeceni - 47. prapo-
ru radiotechnického zabezpeceni a 16. praporu radiotechnického zabezpeceni - pfesahuje do dalsiho obdobi.

."fﬁ!"

i

Odstaveny piistrojovy piivés RSP-6.
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Opravny a vyzkum

V roce 1963 byly ve Kbelich zfizeny 10. armadni spojovaci dilny, které byly v roce 1966 reorganizovany na 10. armadni
dilny spojovaciho a radiotechnického zabezpeceni (10. armadni spojovaci a RTZ dilny) a ty pak znovu v roce nésle-
dujicim na 10. armadni opravnu spojovaciho a radiotechnického zabezpeceni (10. armadni spojovaci a RTZ opravna)
ve Kbelich. Jejim hlavnim ukolem bylo zabezpecit opravy a o3etfovani techniky spojovaciho a radiotechnického zabez-
peceni 10. letecké armady. V letech 1982 a 1983 byla 10. armadni opravna spojovaciho a radiotechnického zabezpeceni
(10. armadni spojovaci a RTZ opravna) premisténa do Olomouce.

Ve druhé poloviné padesatych let vojenské letectvo pocitovalo nedostatek vyzkumné a vyvojové kapacity, ktery
vznikl pfrechodem Vyzkumného a zkusebniho leteckého ustavu do civilniho sektoru. K 1. fijnu 1957 bylo proto na letisti
Kbely zfizeno Zkusebni a zlepSovatelské stfedisko letectva podfizené ndméstkovi ministra narodni obrany pro letectvo
a PVOS, jez bylo k 1. fijnu 1960 piejmenovano na Vyzkumné a zkusebni stfedisko 031 (VZS 031). Soucasti stiediska byl
i letecky zkusebni oddil, ktery provadél vlastni letovou zkusebni ¢innost. Letecky zkusebni oddil byl pak v priibéhu let
reorganizovan na Letecké zkuSebni pracovisté a Vyzkumné a zkusebni stfedisko 031 bylo k 1. listopadu 1977 pfejme-
novano na Vyzkumny Ustav letectva 030.

K 30. ¢ervenci 1958 byla z 1. leteckého spojovaciho pluku (VU 8875) v Havlickové Brodu vyélenéna Letecka spojovaci
zékladna (VU 4333) a béhem srpna 1958 se piestéhovala na kbelské letisté, kde byla umisténa ve skladu vybudovaném
za druhé svétové valky Némci. Zakladna byla podfizena Velitelstvi letectva a PVOS - oddéleni spojeni a pozemniho
zabezpeceni navigace, jejim velitelem byl major Adam Kos a byla uréena k podpofe Utvard radiotechnického zabezpe-
Ceni letectva a PVOS v oblasti elektrotechnickych a radiotechnickych systémd. Dnem 1. fijna 1960 byla Letecka spojo-
vaci zakladna reorganizovéana na 2. spojovaci zakladnu (VU 4333) ve Kbelich a podFizena nové postavenému velitelstvi
7. armady PVOS a letectva, od 1. zafi 1961 velitelstvi 7. armady PVOS. Napln c¢innosti zakladny zistala stejnd. Zaklad-
na rovnéz spolupracovala s leteckymi opravnami ve Kbelich (LOK), Malesicich (LOM), Tren¢iné (LOT) a Banské Bystrici
(LOBB) i s Vyzkumnym a zkusebnim stfediskem 031. Do jeho struktury byla nakonec v roce 1963 zaclenéna jako Usek
radiotechnického zabezpeceni.

Okupace a nasledné,doc¢asné” umisténi jednotek Stredni skupiny sovétskych vojsk v Ceskoslovensku mély pak také
vliv na reorganizaci a ruseni leteckych jednotek v roce 1969.

Na kbelském letisti byly také zalétdvdny, zkouseny a uvddény do provozu letouny MiG-155B upravované pocdtkem Sedesdtych let
minulého stoleti v ndrodnim podniku Letecké opravny Kbely.
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Pracovnici Vyzkumného a zkusebniho stfediska 031 béhem zkousek v srpnu 1961 pfipravuji pomocné startovaci rakety SRP-1
k zavéseni na letoun MiG-155B s vyrobnim cislem 231947 a evidencnim Cislem 1947.

1951-1968

Letoun MiG-155B s vyrobnim ¢islem 231947 a evidenénim ¢islem 1947 béhem zkousek ve Vyzkumném a zkusebnim stredisku 031 v srpnu 1961.
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Letoun MiG-15T s vyrobnim cislem 141306 a znaky prislusnosti V-15 béhem zkousek v Leteckém vyzkumném ustavu.
Pro vlek vlecnych tercd upravoval v Sedesdtych letech minulého stoleti letouny MiG-15 ndrodni podnik Letecké opravny Kbely.

Priizkumny letoun MiG-15bisR pfipraveny pied hangdrem ndrodniho podniku Letecké opravny Kbely k zdletu.
Letouny MiG-15bis upravoval na prizkumnou verzi MiG-15bisR ndrodni podnik Letecké opravny Kbely pocdtkem
Sedesdtych let minulého stoleti. (Fotografie z archivu Leteckych opraven Malesice Praha, s. p.)
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Dopravni letoun Avia Av-14T (Il-14) s vyrobnim ¢islem 813109 a evidencnim ¢islem 3109 z licencni vyroby v Avii, ktery byl
pocdtkem Sedesdtych let minulého stoleti pfestavén v ndrodnim podniku Letecké opravny Kbely na radiotechnickou verzi Il-14RT.
Byl pouzivdn k radiotechnickému prizkumu u 10. protiradiotechnického leteckého oddilu.
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Vyfazeny stihaci letoun MiG-15 upraveny v ndrodnim podniku Letecké opravny Kbely na zafizeni
k odstra¥ovdni snéhu z letiStnich ploch. Zafizeni mélo ndzev OZ-64 a bylo postaveno na podvozku
ndkladniho automobilu Praga V3S. (Fotografie z archivu Leteckych opraven Malesice Praha, s. p.)
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STAGNACE
1969-1989

Vétsi ¢ast intervencnich vojsk z operace Dunaj byla po-
stupné z Ceskoslovenska stahovéana a 16. fijna 1968 byla
podepsana dohoda mezi CSSR a SSSR o doc¢asném pobytu
sovétskych vojsk na nasem Uzemi. Nové vytvorena Stfedni
skupina sovétskych vojsk zahrnovala vedle pozemnich
svazkl také 131. smiSenou leteckou divizi ,Novgorodskou".
Kromé tficeti tii stalych posadek, tfi nemocnic, devatendcti
skladd, Sesti skladi statnich hmotnych rezerv a péti vycvi-
kovych prostor( okupovaly jednotky Stredni skupiny sovét-
skych vojsk i letisté Mladd, Hrad¢any, Olomouc a Sliac. Letisté
pochopitelné obsadily Utvary 131. smisené letecké divize -
konkrétné: velitelstvi 131. smiSené letecké divize a 114. stiha-
ci letecky pluk byly v Milovicich, 236. stihaci bombardovaci
letecky pluk v Hrad¢anech, 238. vrtulnikovy pluk na Sliaci
a 490. vrtulnikovy pluk v Olomouci.

Toto obdobi - tj. Iéta 1969 az 1989 - je charakteristické tim,
Ze béhem néj dochazelo u leteckych utvarl jen k drobnym
zménam v organizaci a umisténi nebo k pfezbrojeni na novou
techniku. Pocet jednotlivych leteckych Utvard se prakticky ne-
ménil az do 31. ¢ervence 1989, kdy byl zruden 4. stihaci letec-
ky pluk v Pardubicich.

Na Mezinarodni den studentstva 17. listopadu 1989 byla
svolana na prazsky Albertov studentska manifestace k ucténi
pamatky Jana Opletala. Odtud pokracovala na Vysehrad a dal
do centra Prahy. Na Perstyné studentim pfislusnici Vefejné
bezpecnosti zatarasili cestu a na Narodni tfidé je surové zbili.
Tato udalost odstartovala pomérné rychly vyvoj, ktery nasled-
né vedl k politickym zménam.
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Vyssi velitelstvi
a bojové utvary

Ceskoslovenské letecké Gtvary musely byt po srpnu 1968 pfemistény na jina letisté nebo byly dplné zruseny. To se ty-
kalo i 311. vrtulnikového roje (VU 6320), ktery byl zfizen v roce 1964 v Ludténicich pro potfeby 311. téZké délostielecké
brigady se tfemi oddily raket R-170 (8K11) SCUD A. Pro kuryrni a spojovaci tkoly a zfejmé také pro dopravu bojovych
hlavic pro rakety disponoval vrtulniky Mi-1 a Mi-4. Na podzim 1968 byl 311. vrtulnikovy roj pfemistén na kbelské letis-
té, odkud pusobil az do svého zrudeni v srpnu 1974. Velitelem 311. vrtulnikového roje byl zfejmé po celou dobu jeho
existence major Frantisek Sip.

Kromé 311. vrtulnikového roje pasobily na prelomu let 1968 a 1969 na kbelském letisti také 7. letecky oddil (VU 8591)
a 50. spojovaci letecky pluk. Z divodu ¢astecné redukce letectva a v neposledni fadé i kvili politickym cistkdm byl
7. letecky oddil zrusen k 1. listopadu 1969 a jeho ukoly a techniku prevzal 50. spojovaci letecky pluk, ktery byl v pred-
stihu v z&fi 1969 také reorganizovan. Poté pluk disponoval smidenou dopravni letkou se tyfmi letouny An-24, Ctyfmi
letouny L-200 a tfemi vrtulniky Mi-8, dopravni letkou s 3esti letouny Il-14, vrtulnikovou letkou se Sestndcti vrtulni-
ky Mi-4 a vrtulnikovou letkou se Sestndcti vrtulniky Mi-1.V roce 1971 byl do jeho stavu zafazen proudovy dopravni
letoun Tu-134A a v roce 1972 dalsi dva dopravni letouny An-24B. V tomto obdobi 50. spojovacimu leteckému pluku
veleli major Ivan Adam (od roku 1966) a plukovnik ing. Josef Mo3na (od roku 1971 az do zrudeni).

V srpnu 1974 byl zruden 311. vrtulnikovy roj a 50. spojovaci letecky pluk je reorganizovan na 3. dopravni letecky
pluk (VU 7087) podfizeny nacelnikovi letectva a vojsk PVOS - zastupci ministra narodni obrany. Leteckou techniku
3. dopravni letecky pluk v podstaté pfevzal od 50. spojovaciho leteckého pluku, a tak jeji skladba v pocatecnim obdo-
bi zlistala stejna. V roce 1976 obdrzel letouny Jak-40 od Leteckého oddilu Ministerstva vnitra a od roku 1982 ukoly
letoun(i 1I-14 prebiraly dopravni letouny Let L-410UVP v salonnim provedeni. Veliteli 3. dopravniho leteckého pluku
byli v letech 1974 az 1985 plukovnik ing. Josef Mo3na (od srpna 1974), plukovnik ing. Antonin Kodej$ (od roku 1978)
a plukovnik Metodéj Krahulec (od Unora 1985 do fijna 1985).

K 31.fijnu 1985 doslo na kbelském letisti k dalsi reorganizaci: byly zruseny 3. dopravni letecky pluk, 8. letistni prapor
i 16. prapor radiotechnického zabezpeceni a k 1. listopadu 1885 je z jejich podstaty vytvoren Dopravni letecky pluk
Ministerstva narodni obrany (VU 3300).Tim bylo letitni a radiotechnické zabezpeceni za¢lenéno do ramce Dopravniho
leteckého pluku Ministerstva narodni obrany, jehoz Gkolem byla opét zejména letecka preprava funkciondit MNO.
K tomu slouzily dopravni letouny An-24, Tu-134A, Let L-410UVP a vrtulniky Mi-8S. K 31. prosinci 1986 je nazev pluku
zménén na Dopravni letecky pluk Federalniho ministerstva narodni obrany (VU 3300), ale tkoly a skladba letecké tech-
niky zGstavaji stejné. K 1. prosinci 1986 byla u Dopravniho leteckého pluku Federdiniho ministerstva narodni obrany
ve Kbelich zfizena Letka zvlastniho uréeni pro prepravu zahranicnich zbrojnich inspektord, ktera pro tento tcel dis-
ponovala vrtulnikem Mi-8S a dopravnim letounem Let L-410UVP-E. Velitelem plukd (DLP MNO a DLP FMNO) byl po
celou dobu jejich existence plukovnik Metodéj Krahulec. K 31. prosinci 1989 byl Dopravni letecky pluk Federalniho
ministerstva ndrodni obrany zruden a na jeho zékladé znovu vznika 3. dopravni letecky pluk Federdlniho ministerstva
narodni obrany.
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Vrtulnik Mi-1M s vyrobnim ¢islem 05001 a evidencnim &islem 5001 pochdzejici pravdépodobné z vyzbroje 7. leteckého oddilu.
Stejny typ vrtulniku oviem pouZival také 311. vrtulnikovy roj.

Vrtulnik Mi-4 s evidencnim islem 1150, ktery patfil pravdépodobné do vyzbroje 51. vrtulnikového pluku v Prostéjove.
Stejny typ vrtulniku pouzival také 311. vrtulnikovy roj.
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DopMovdni pohonnych hmot z cisternového automobilu Tatra T-138CL do vrtulniku Mi-8T, ktery byl pravdépodobné z vyzbroje
51. vrtulnikového pluku v Prostéjové. Stejny typ vrtulniku pouZival také 50. spojovaci letecky pluk.

Posddka vrtulniku Mi-8T, pravdépodobné
zvyzbroje 51. vrtulnikového pluku v Prostéjove.
Stejny typ vrtulniku pouzival také 50. spojovaci
letecky pluk.
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Dva dopravni letouny An-24B z vyzbroje 50. spojovaciho leteckého pluku na stojdnce kbelského letisté. V popredi stoji letoun An-24B

s vyrobnim cislem 77302903 a evidencnim cislem 2903, ktery postupné létal u 7. leteckého oddilu, 50. spojovaciho leteckého pluku

a 3. dopravniho leteckého pluku. V souvislosti s rozdélenim Keskoslovenska byl koncem roku 1992 pfeddn Armddé Slovenské republiky
a jeho stopa mizi ve Venezuele u soukromého dopravce, kde létal s pozndvaci znackou YV-2726P.

Dopravni letoun Tupolev Tu-134A s vyrobnim Cislem 1351407 a evidencnim ¢islem 1407, ktery létal u 50. spojovaciho leteckého pluku
a 3. dopravniho leteckého pluku. Po roce 1996 byl proddn do Ruska, kde Iétal u leteckych spolecnosti Techavia a Kolavia s pozndvacimi
znackami EW-65861 a RA-65861.
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Spojovaci letoun L-200D s vyrobnim cislem 171125 a evidencnim Cislem 1125 pred plvodnim civilnim hangdrem Cislo 1.
Letoun postupné létal u 7. leteckého oddilu, 50. spojovaciho leteckého pluku a 3. dopravniho leteckého pluku. V roce 1975 byl vyfazen
zvyzbroje 3. dopravniho leteckého pluku a v soucasnosti je vystaven v expozici Leteckého muzea Vojenského historického dstavu.

Dopravni letoun Avia Av-14-32A salon s vyrobnim cislem 911109 a evidencnim cislem 1109, ktery postupné létal u 7. leteckého oddilu
a 50. spojovaciho leteckého pluku. Za nim v pozadi jsou patrné dvé nafukovaci haly, které stdly na kbelském letisti v sedmdesdtych letech
minulého stoleti.
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Vrtulnik Mi-1Mb s vyrobnim ¢islem 402008 a evidencnim cislem 2008, ktery létal u 50. spojovaciho leteckého pluku a 3. dopravniho
leteckého pluku. V roce 1983 byl zrusen v ndrodnim podniku Letecké opravny Trencin.

Vrtulnik Mi-4 béhem (drzby na travnaté plose letisté - zajimavosti jsou plechové rosty k jejimu zpevnéni.
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Vrtulniky Mi-8T s vyrobnim &islem 051632 a evidencnim Cislem 1632 a Mi-8T s vyrobnim ¢islem 10816 a evidencnim Cislem 0816 béhem letu.
Oba vrtulniky v pribéhu své technické Zivotnosti létaly také u 50. spojovaciho leteckého pluku a 3. dopravniho leteckého pluku.
Do Mi-8T s evidencnim cislem 1632 bylo pozdeéji vestavéno specidini velitelské stanovisté ,Velin®

Dopravni letoun Jak-40 s vyrobnim cislem 9230723 a evidencnim Cislem 0723 na plose kbelského letisté. Jak-40 byl v roce 1972 doddn
Leteckému oddilu Ministerstva vnitra s pozndvaci znackou OK-BYG a od néj jej v roce 1981 prevzal 3. dopravni letecky pluk. V soucasnosti
se nachdzi v depozitdri Leteckého muzea Vojenského historického dstavu na plose kbelského letisté. Ddle je na snimku za letounem Jak-40
(v pozadi vlevo) vidét i L-410UVP s vyrobnim Cislem 810730 a evidencnim Cislem 0730 v salonni verzi.
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Letici dopravni letoun Jak-40 s vyrobnim cislem 9230823 a evidencnim islem 0823. Letoun byl v roce 1972 doddn Leteckému oddilu
Ministerstva vnitra s pozndvaci znackou OK-BYF a od néj jej pak v roce 1981 prevzal 3. dopravni letecky pluk. V souvislosti s rozdélenim
Keskoslovenska byl koncem roku 1992 preddn Armddeé Slovenské republiky.
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Letoun L-410UVP s vyrobnim &islem 810712 a evidencnim &islem 0712 v salonni verzi z vyzbroje 3. dopravniho leteckého pluku na plose
kbelského letisté.
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Letoun L-410UVP s vyrobnim cislem 810731 a evidencnim Cislem 0731 v salonni verzi z vyzbroje 3. leteckého dopravniho pluku
pfed pdvodnim civilnim hangdrem ¢islo 1. Letoun md zbarveni pouZivané u letadel urcenych pro pfepravu zahranicnich zbrojnich
inspektor(i u Letky zvldstniho urceni, kterd byla zfizena u 3. leteckého dopravniho pluku.

Vrtulnik Mi-8PS-11 s vyrobnim ¢islem 10835 a evidencnim cislem 0835 v plivodnim maskovacim zbarveni na stojdnce kbelského letiste.
Vrtulnik na fotografii je z vyzbroje 3. leteckého dopravniho pluku
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Dopravni letoun An-24B
svyrobnim cislem 77302903
aevidencnim cislem 2903
pred hangdrem Wagner,
jesté pred jeho prestavbou
na termindl 24. zdkladny
dopravniho letectva.

(Foto Petr Popeldr)

Dalsi An-24B pied hangdrem
Wagner (pfed jeho prestavbou
na termindl 24. zdkladny
dopravniho letectva).
Tentokrdt se vsak jednd

o dopravni letoun An-24B
svyrobnim cislem 17307110
aevidencnim &islem 7110,
ktery byl v roce 2005

vyfazen z vyzbroje

Armddy Reské republiky.

Po dlouhém odstaveni

na kbelském letisti

se v roce 2008 stal expondtem
v Air Parku ve Zruci u Plzné.

Dopravni letoun An-24B

s vyrobnim cislem 77302904
aevidencnim cislem 2904,

ktery stejné jako An-24B

s evidencnim Cislem 2903
postupné létal u 7. leteckého
oddilu, 50. spojovaciho leteckého
pluku, Dopravniho leteckého
pluku Ministerstva ndrodni
obrany, Dopravniho leteckého
pluku Federdiniho ministerstva
ndrodni obrany, 3. dopravniho
leteckého pluku Federdlniho
ministerstva ndrodni obrany,

3. dopravniho leteckého pluku
1. G. Masaryka’; 6. smiSeného
dopravniho leteckého pluku

a 6. zdkladny dopravniho letectva,
odkud byl pak v roce 1999
vyfazen z vyzbroje Armddy Keské
republiky. V pozadi je vidét fidici
vézZ kbelského letisté v dobé jeji
upravy v roce 1995.
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Letistni a radiotechnické zabezpeceni

Srpnové udalosti se kromé 7. leteckého oddilu dotkly také 47. praporu radiotechnického zabezpeceni, ktery byl
k 31. srpnu 1969 zrusen; ve Kbelich pak nadale plsobil pouze 16. prapor radiotechnického zabezpeceni. Po reorgani-
zaci 50. spojovaciho leteckého pluku na 3. dopravni letecky pluk v roce 1974, jej nadéle zabezpecovaly 8. letistni pra-
por a 16. prapor radiotechnického zabezpeeni (pravdépodobné VU 4378). Jeho veliteli byli v priibéhu doby kapitan
Stefan Gastan, major Vladimir Bohaboj, podplukovnik ing. Vladimir Pila¥, podplukovnik Jaroslav Vladyka, podplukov-
nik ing. Zdenék Tima a podplukovnik ing. Karel Hasal. K 31. fijnu 1985 byl 3. dopravni letecky pluk reorganizovan
na Dopravni letecky pluk Ministerstva narodni obrany a 8. letistni prapor a 16. prapor radiotechnického zabezpeceni
byly zrudeny. Tylové a radiotechnické zabezpeceni Dopravniho leteckého pluku Ministerstva ndrodni obrany pFevzal
reorganizovany Utvar, ktery vznikl na jejich podstaté - tj. 8. prapor letistniho a radiotechnického zabezpeéeni.

Priprava leteckého
persondlu pred povinnymi
seskoky paddkem.

Mdst prostiedku pro zimni udrZbu letisté od 8. letistniho praporu pied hangdrem Cislo 40. Zleva stoji snéhovd fréza D-470 na podvozku ZIL-157,
rozmetadlo hnajiv (k sypdni soli), letistni zametac¢ Madro OL-4500 a vedle néj opét snéhovd fréza D-470.



Sedlovy tahac Tatra T-138 NTt od 8. letistniho praporu najiZdi k letounu Il-18B s vyrobnim cislem 189001604 a pozndvaci znackou OK-NAA,
aby jej odtdhl do prostoru Leteckého muzea Vojenského historického dstavu.

Dalsi édst prostredku pro zimni idrZbu letisté od 8. letistniho praporu pfed hangdrem Cislo 40. Za piidovym podvozkem letounu Il-18B vpravo
stoji letistni zametac Madro OL-4500, traktor Zetor 5611 s rozmetadlem hnojiv (k sypdni soli), cisternovy automobil Tatra T-138CL se Sipovym
pluhem a dva cisternové automobily Tatra T-111C, které maji na prednim ndrazniku zavésené proudové motory VK-1 na odstralovdni snéhu
andmrazy z letistni plochy horkym vzduchem. Za stromy v pozadi je vidét Zelezobetonovy hangdr ze tficdtych let minulého stoleti.
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Prostredky pro zimni idrZbu letisté od 8. letistniho praporu pfed hangdrem Cislo 40. Zleva stoji traktor Zetor 5611 s rozmetadlem hnojiv
(k sypdni soli), cisternovy automobil Tatra T-138CL se Sipovym pluhem a vedle néj dvojice cisternovych automobilti Tatra T-111C s motory VK-1
zavésenymi na prednim ndrazniku. V pozadi za stromy je opét vidét Zelezobetonovy hangdr ze tficdtych let minulého stoleti.
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Mdst autoparku a stani technické hotovosti roty letistniho zabezpeceni provozu 8. letistniho praporu. Vpravo je zietelné vidét zdravotnicky
automobil UAZ-452A a vedle néj dva automobily Tatra T-138 (jeden z nich pravdépodobné v provedeni autojeidb AV-8 a druhy hasicsky
automobil CAS-32). V pozadi, na snimku vlevo, se nachdzi édst autoparku a za nim hangdr Wagner Cislo 1, ktery je po rekonstrukci z roku 2008
od poloviny roku 2009 soucdsti expozice Leteckého muzea Vojenského historického ustavu.



Vyzkum a protiletadlovy raketovy oddil

Na letisti Kbely i nadale plsobilo Vyzkumné a zkusebni stiedisko 031, které bylo k 1. listopadu 1977 piejmenovano
na Vyzkumny Ustav letectva 030. Ten byl k 1. kvétnu 1994 transformovén na Vyzkumny technicky ustav letectva a pro-
tivzdusné obrany.

K ochrané Prahy a dulezitych mist v jejim okoli (Kralupy, Kladno, Slany, Mélnik) byla vytvofena 71. protiletadlova
raketova brigada Praha (VU 2516), ktera byla podfizena 3. divizi protivzdu$né obrany statu (VU 8271) v Zatci. V pra-
béhu I. a ll. etapy jeji vystavby v letech 1959 az 1972 bylo v okoli Prahy vybudovano osm protiletadlovych raketovych
oddild. Ve vyzbroji mély protiletadlové raketové komplety SA-75 Dvina, které byly od roku 1965 nahrazovény vykon-
n&jsimi komplety S-75 Volchov. Ve lll. etapé vystavby mezi roky 1973 az 1985 bylo postupné vybudovano dalSich osm
protiletadlovych raketovych oddild vyzbrojenych protiletadlovymi raketovymi komplety S-125 Néva. Na kbelském
letisti byl do¢asné umistén 9. protiletadlovy raketovy oddil (VU 6251) zfizeny v roce 1972. Prvnim velitelem tohoto
oddilu byl kapitan ing. Josef Bartejs a jeho palebné postaveni se do roku 1975 provizorné nachdzelo na severovy-
chodnim okraji letisté. Ovsem zfejmé uz okolo roku 1973 se Utvar zacal postupné pfesunovat do nové vybudovaného
postaveni v Miskovicich u Cakovic.

Origindlni letoun II-14P s vyrobnim

Cislem 4340507 a evidencnim Cislem 0507
byl na konci Sedesdtych let minulého stoleti
prestavén na obletovou laborator a vyuzivdn
Vyzkumnym a zkusebnim stfediskem 031
pro kontrolu presnosti pristdvacich

a navigacnich prostiedkd radiotechnického
zabezpeceni vojenskych letis® V fijnu 1987
byl letoun vyfazen z vyzbroje ¢s. armddy

a posddka kapitdna Jaroslava Hochmana
jej prelétla na letisté Zbraslavice. Odtud

ho v devadesdtych letech ziskal pan Tarantik
pro svuj Air Park ve Zruci u Plzné.

PR R

Jako ndhrada za letoun II-14P s evidenénim &islem 0507 byl pouzit v roli obletové laboratofe dopravni letoun An-24B s vyrobnim cislem 17307109
aevidencnim Cislem 7109. Ten postupné létal u 50. spojovaciho leteckého pluku, Dopravniho leteckého pluku Ministerstva ndrodni obrany,
Dopravniho leteckého pluku FederdlIniho ministerstva ndrodni obrany, 3. dopravniho leteckého pluku Federdiniho ministerstva ndrodni obrany,
3. dopravniho leteckého pluku ,T. G. Masaryka’; 6. smiSeného dopravniho leteckého pluku, 6. zdkladny dopravniho letectva a 24. zdkladny
dopravniho letectva. Z jeji vyzbroje byl pak v roce 2005 vyfazen a preddn do Leteckého muzea Vojenského historického stavu, které jej vystavuje
ve venkovni expozici. Fotografie pochdzi ze zdii 1995 a v pozadi za An-24B je na ni také vidét smérovka prototypu letounu L-610 s vyrobnim
Cislem X 05 a evidencnim ¢islem 0005, ktery byl tehdy zkousen ve Vyzkumném tstavu 030.
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Kbelské letisté vyzival k rznym zkouskdm i letXansky Vyzkumny a zkusebni letecky ustav. Na snimku z leteckého dne ve Kbelich 14. zdri 1991
je vyfocen MiG-21U s pozndvaci znackou OK-016, ktery Vyzkumny a zkusebni letecky Ustav pouzival ke zkouskdm vystrelovacich sedacek VS-2.
V devadesatych letech minulého stoleti si tento letoun pfevzal Vyzkumny dstav 030.
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Cvi¢ny letoun MiG-15UTI upraveny pro zkousky nové vyvijenych vystielovacich sedadel, které probihaly béhem sedmdesdtych let
minulého stoleti na kbelském letisti. (Fotografie z archivu Leteckych opraven Malesice Praha, s. p.)




Ceskoslovenské zabezpeéovaci ttvary
sovétského letectva
(1962 az 1991)

V planech bojové ¢innosti pocitalo veleni Varsavské smlouvy jiz od Sedesétych let minulého stoleti s pouzitim jaderné
munice. Prvni den bojovych operaci mély byt na nase letisté pfesunuty letecké utvary sovétské 57. letecké armady
a nase letectvo mélo zaujmout zalozni letisté. Do patého az Sestého dne operaci méla byt 57. leteckd armada podfi-
zena Ceskoslovenskému frontu a méla vést bojovou ¢innost v soucinnosti s Gtvary 10. letecké armady. Po roce 1968
se situace zménila a pro podporu Ceskoslovenského frontu se méla na ¢s. leti$té premistit sovétska 14. letecka armada,
kterd méla nasledné prevzit do své podfizenosti i Gtvary 131. smiSené letecké divize od Stfedni skupiny sovétskych
vojsk a vést bojovou ¢innost z devétadvaceti letist v CSSR.

Do presunu sovétskych zabezpecovacich utvarli mély ¢innost 57., respektive 14. letecké armady zajistit jednotky
zvlastniho uréeni (tzv.,S" roty), které byly podfizeny pfisluinym letistnim praporm CSLA. Jednotky zvlastniho uréeni
byly vybaveny vyhradné sovétskou technikou, ktera se pravidelné obménovala - a nejinak tomu bylo i ve Kbelich.
Od podzimu 1962 zde pUsobila 17. rota leti$tni a pozemniho zabezpeceni navigace - 17. letistnia PZN rota ,S* (VU 4902),
jejiz nézev byl v roce 1963 zménén na 17. rotu letiStni a radiotechnického zabezpeceni - 17. letistni a RTZ rota ,S"
(VU 4902). Jeji technika, kazdé dva roky obménované, byla uloZzena v hangarech nebo v tzv. ESO pfistiescich a pravi-
delné ji kontrolovali zastupci Spojeného veleni Variavské smlouvy. Utvary byly na minimalnich tabulkovych stavech
a na valec¢né stavy mély byt doplnény po mobilizaci nasim, respektive sovétskym persondlem.

K 1. z&fi 1965 byly roty letistniho a radiotechnického zabezpeceni,S” rozdéleny a ve Kbelich byla zfizena 17. letistni
rota ,S" (VU 4902) a 47. rota radiotechnického zabezpeceni ,5” (VU 1107). Jedinym znamym velitelem 17. letist-
ni roty ,S" je major Jifi Dolezalek; 47. roté radiotechnického zabezpeceni ,S" postupné veleli major Tomas Edelstein,
major Jifi Bradle, major Jifi Roubicek, kapitan ing. Jifi Bradle (jun.) a kapitan ing. Miroslav Hulin. V3echny ,S* roty byly
zrudeny k 31 fijnu 1991.

UAZ-452AZ se zdstavbou privodné letecké radiostanice PAR-9. Stanovisté radiotechnického systému blizké navigace RSBN-4N.

1962-1991
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ROZPAD
CESKOSLOVENSKA

1990-1992

Spolecenské zmény po 17. listopadu 1989 a konec studené
valky zakonité vedly i ke zménédm organizace ¢s. letectva.
V rdmci téchto zmén byla 26. unora 1990 v Moskvé pode-
psana ministry zahraniénich véci ,Smlouva mezi vladami
CSSR a SSSR o odchodu sovétskych vojsk z Gzemi CSSR?, kte-
ra predpokladala mezi 26. inorem 1990 a 30. cervnem 1991
odsun osob a techniky Stfedni skupiny sovétskych vojsk
ve trech etapach. Na konferenci predstavitell Bulharska,
Ceskoslovenska, Madarska, Némecké demokratické republi-
ky, Polska, Rumunska a SSSR v Moskvé bylo 31. biezna 1991
dohodnuto rozpusténi Varsavské smlouvy k 1. ¢ervnu 1991.
Po odchodu sovétské arméady a rozpusténi Varsavské smlou-
vy doslo k rovnomérnéjsimu rozlozeni vojsk na uzemi celé
republiky.

Na dalsi vyvoj ¢s. letectva méla také vliv Smlouva o kon-
vencnich ozbrojenych sildch v Evropé podepsana 17. listopa-
du 1990 v Pafizi, kterd vychdzela z viderskych jednani Konfe-
rence o bezpecnosti a spolupraci v Evropé (KBSE). Podle této
smlouvy se mély do 17. listopadu 1995 zménit pocty nasich
bojovych letound a vrtulnik{i. Zatimco pocty bojovych letou-
nG mély klesnout, stav bojovych vrtulnikd mohl byt naopak
zvysen z 56 na 75 kusu.
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Dopravni letecky pluk a jeho zabezpeceni

| kdyz byl od 1. ledna 1990 u ostatnich leteckych plukd oddélen létajici a pozemni personal a vznikly tzv. technické
letky, Utvard ve Kbelich se zmény prozatim podstatné nedotkly. Byla zde totiz trochu jind situace. K 31. prosinci 1989
byl sice zrusen Dopravni letecky pluk Federalniho ministerstva ndrodni obrany, ale na jeho zakladé byl k 1. lednu 1990
zfizen 3. dopravni letecky pluk Federalniho ministerstva narodni obrany (VU 3300) a pro jeho zabezpeceni 8. prapor
letistniho a radiotechnického zabezpeceni (VU 4377), kterému postupné veleli podplukovnik ing. Jaroslav Padivy
a podplukovnik Zdenék Nouza. V kvétnu 1990 byl 3. dopravnimu leteckému pluku Federalniho ministerstva narodni
obrany propujcen cestny ndzev,T. G. Masaryka” a v ¢ervnu 1990 byl po plukovnikovi Metodéji Krahulcovi jmenovén
jeho velitelem plukovnik ing. Jifi Prochazka. K 1. ¢ervenci 1991 vznikla na kbelském letisti Letka Vojenské policie, ktera
byla operac¢né podfizena 3. dopravnimu leteckému pluku Federdlniho ministerstva narodni obrany a vyzbrojena vrtul-
niky Mi-2 a Mi-17. Letka byla zruSena k 31. prosinci 1993, persondl i s technikou byl zac¢lenén do sestavy 3. dopravniho
leteckého pluku,T. G. Masaryka“.
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Predni ¢dst trupu dopravniho letounu Tu-154B-2 s vyrobnim Cislem 80A0420 a evidenénim Cislem 0420 na kbelském letisti.
Snimek byl pofizen v roce 1990, krdtce po prevzeti Tu-154B-2 do vyzbroje 3. dopravniho leteckého pluku od Leteckého sboru
FederdlIniho ministerstva vnitra.

Detail znaku 3. dopravniho
leteckého pluku na trupu
dopravniho letounu Tu-154B-2

s vyrobnim cislem 80A0420
aevidencnim cislem 0420.

Tehdy byl vzorem pro znak

3. dopravniho leteckého pluku
znak predvdlecného Leteckého
pluku 4. Ten ve Kbelich ptsobil
krdtce, a proto byl v dalsim
obdobi pouzit jako vzor pro znak
3. dopravniho leteckého pluku

(a ndstupnickych atvard) znak
predvdlecného Leteckého pluku 1.




Vrtulnik Mi-8PS-11 s vyrobnim ¢islem 10830 a evidenénim cislem 0830 v salonni verzi na plose kbelského letisté.
V pozadi je vidét véz fizeni letového provozu.

Vrtulnik Mi-17 s vyrobnim Cislem 108M10 a evidencnim cislem 0810 béhem leteckého dne 15. zdri 1990 na kbelském letisti.
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Stojdnka zahranicnich tcastnikt pred budovami Vyzkumného tstavu 030 na leteckém dni ve Kbelich 14. zdri 1991.

Sovétsky stihaci letoun Su-27 na kbelském letisti béhem leteckého dne 14. zdri 1991.

Letoun MiG-23BN s vyrobnim &islem 0393209139 a evidencnim ¢islem 9139 od 28. stihaciho bombardovaciho leteckého pluku
na leteckém dni ve Kbelich 14. zdri 1991.
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Letoun Mirage 2000B s pozndvaci znackou 2-FK od pieskolovaci stihaci eskadry 2/2 (ECT 2/2 - Escadron de Chasse et de transformation 2/2)
zfrancouzského Coté d Or na leteckém dni 14. zari 1991 ve Kbelich.

1990-1992

Britsky letoun MRCA Tornado GR.1 od 15. squadrony Britského krdlovského letectva (RAF) z Laarbuch na leteckém dni ve Kbelich 14. zdri 1991.

Dopravni letoun Tu-154B-2 s vyrobnim ¢islem 80A0420 a evidencnim Cislem 0420 pristdvd na kbelské letisté. Snimek byl pofizen
krdtce po prevzeti Tu-154B-2 do vyzbroje 3. dopravniho leteckého pluku od Leteckého sboru Federdiniho ministerstva vnitra.
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V NOVE
REPUBLICE

1993-2004

Viysledky parlamentnich voleb v 1été 1992 pfispély k rozpadu
Ceskoslovenska na dva samostatné staty a tim i ke vzniku dvou
samostatnych armad, véetné letectev. Na zasedani Rady obra-
ny statu 28. z&fi 1992 byla pfijata opatfeni k rozdéleni armady,
pficemzZ na zakladé vladni dohody byl stanoven pomér 2:1,
s vyjimkou letound MiG-29, které byly rozdéleny 1:1. Rozhod-
nuti Rady obrany stitu dale rozpracovalo Velitelstvi letectva
a protivzdusné obrany a dne 15. fijna 1992 vydalo rozkaz k roz-
déleni leteckych jednotek, véetné jejich techniky. Ta méla byt
na Slovensko preddna mezi 19. fijnem a 18. listopadem 1992,
piedavani mélo byt dokonéeno do 18. prosince 1992.

K 31. prosinci 1993 bylo zruseno Velitelstvi letectva a pro-
tivzdusné obrany i 1. smiseny letecky sbor a v pfedstihu bylo
vytvoreno k 1. listopadu 1993 velitelstvi 3. sboru taktického le-
tectva a velitelstvi 4. sboru protivzdusné obrany. Dil¢i zmény

vSak pokracovaly i nadéle a k 1. listopadu 1997 byly oba sbory
zrudeny a zfizeno Velitelstvi vzdusnych sil.

V letech 1993 az 1997 byly u¢inény kroky k za¢lenéni Ceské
republiky do struktur Severoatlantické aliance. Toto Usili bylo
zavréeno 12. biezna 1999, kdy se Ceska republika stala plno-
pravnym ¢lenem NATO.




Dopravni letecky pluk
a jeho zabezpeceni

K 1. &ervnu 1993 vznikla z 8. praporu letistniho a radiotechnického zabezpeceni ke stejnému Uéelu 3. letecké zékladna,
které velel podplukovnik ing. Vladimir Dudycha. K 1. lednu 1994 doslo ve Kbelich k reorganizaci 3. letecké zakladny
na 6. leteckou zékladnu a jejim velitelem byl opét jmenovan podplukovnik ing. Vladimir Dudycha. Ke stejnému datu
byl také reorganizovan 3. dopravni letecky pluk ,T. G. Masaryka” na 6. smiSeny dopravni letecky pluk, kterému velel
plukovnik ing. Jifi Prochdzka.

K 1. Eervenci 1994 byly znovu oba Utvary reorganizovany a vznikla 6. zakladna dopravniho letectva. Jejim velitelem
byljmenovan plukovniking. Jifi Prochazka a 7. bfezna 1996 ji byl udélen historicky nézev,T. G. Masaryka". Ve vyzbroji méla
letouny An-24, An-26, Let L-410, Tu-134A a Tu-154 i vrtulniky Mi-8S a Mi-17.V roce 1996 také obdrzela vrtulniky W-3A
- ty byly zafazeny k 63. vrtulnikové letce (Search and Rescue - SAR - patraci a zachranné), ktera se 1. prosince 1998
ze Kbel piestéhovala do Lini. Dne 1. ervence 1999 byl velitelem zakladny jmenovan plukovnik ing. Jaroslav Kankia.

Dne 31. prosince 1998 ukoncil dopravu vladnich a Ustavnich ¢initeld Statni letecky Gtvar Ministerstva vnitra Ceské
republiky. Jeho Ukoly pfevzala 6. zdkladna dopravniho letectva a pro jejich pInéni ziskala dva letouny Jak-40K, jeden
letoun Challenger CL-601-3A a jeden letoun Tu-154M.

V roce 2003 byl velitelem 6. zékladny dopravniho letectva jmenovan plukovnik ing. Josef Bejdak. K 1. ¢ervenci 2003
predala 6. zakladna dopravniho letectva vrtulniky Mi-17 do Pferova k 33. zékladné vrtulnikového letectva a ke stejné-
mu datu byla v rdmci reformy ozbrojenych sil reorganizovéna na 24. zékladnu dopravniho letectva.
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Vrtulnik Mi-8PS-9 s vyrobnim &islem 10829 a evidencnim cislem 0829 béhem letu. Tento vrtulnik byl zrusen po havdrii
u 6. zdkladny dopravniho letectva 28. fijna 2001.
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Vrtulnik Mi-8PS-9

s vyrobnim ¢islem 10830
aevidencnim ¢islem 0830.
Fotografie pochdzi z 28. fijna 1995
—tj. zobdobi, kdy byla
prestavovdna fidici véZ

kbelského letisté.

Vrtulnik Mi-8PS-11

s vyrobnim &islem 10834
aevidencnim &islem 0834
prelétdvd pred kbelskou fidici vézi
v jeji nové podobé po rekonstrukci.

Dopravni letoun An-24B

s vyrobnim cislem 17307109
aevidencnim cislem 7109

na stdni kbelského letisté

vroce 1999. Letoun je

po prestavbé zpét na dopravni
verzi vystaven ve venkovni
expozici Leteckého muzea
Vojenského historického tstavu.
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- Dopravniletoun Tupolev Tu-134A
~ svyrobnim ¢islem 1351407
a evidencnim Cislem 1407
na stdni kbelského letisté v roce 1995.
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Dopravni letoun Jak-40K

s vyrobnim cislem 9821257
aevidencnim cislem 1257

na stdni kbelského letiste.

Pred letounem stoji spoustéci
univerzdlni elektricky zdroj SUEZ-4
na podvozku Avie A31.

Dopravni letoun Jak-40K

s vyrobnim cislem 9940260
aevidencnim ¢&islem 0260

vzlétd z kbelské drdhy.

V pozadi stoji letouny z depozitdre
Leteckého muzea Vojenského
historického ustavu.
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Fotogrammetricky letoun L-410FG
svyrobnim cislem 851526
aevidencnim ¢islem 1526
pred kbelskym hangdrem.

Dopravni letoun An-26

s vyrobnim cislem 57313209
aevidencnim &islem 3209

pojizdi ke vzletu z kbelského letisté.

Dopravni letoun An-12B

s vyrobnim cislem 4342105
aevidencnim cislem 2105
odstaveny na plose kbelského letisté.
Ze Kbel 8. fijna 1997 tento letoun

s pozndvaci znackou LZ-SFJ
bulharskd posddka prelétla

do Sofie a o necelé dva roky pozdéji
(29. zdri 1999) byl znicen pfi havdrii.
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Dopravni letoun Challenger CL-601-3A
svyrobnim ¢islem 5101

aevidencnim cislem 5101

zvyzbroje 6. zdkladny

dopravniho letectva.

Dopravni letoun Tu-154B-2
s vyrobnim cislem 84A601
aevidencnim Cislem 0601
zvyzbroje 6. zdkladny
dopravniho letectva.

Vyfazeny dopravni letoun Tu-154B-2
s vyrobnim cislem 84A601
aevidencnim ¢islem 0601

na stdni kbelského letisté.

Letoun pozdéji létal v Rusku

s pozndvaci znackou RA-85601.

166




Vrtulnik Mi-24V s vyrobnim &islem 73705 a evidencnim cislem 0705 nad plochou kbelského letisté.
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Dopravni letoun An-24B s vyrobnim &islem 17307109 a evidencnim cislem 7109 pfi poslednim letu pred vyfazenim
zvyzbroje Armddy Weské republiky. V pozadi je vidét hrad Bezdéz.

167




168

Ke kbelskému letisti patii neodmyslitelné také narodni podnik Letecké opravny Kbely, ktery vznikl v roce 1952 vy¢lené-
nim z Rudého Letova, ndrodniho podniku Letfiany. Nejprve se zabyvaly opravami letoun( Li-2, D-47, C-11, B-33 a vét-
rond. S prichodem proudové éry se jejich ¢innost rozsifila i na opravy a generdlni a stfedni revize letount MiG-15, IL-28,
MiG-17, MiG-19, MiG-21, II-14, L-29 a vrtulnikd Mi-4. Pozdéji prestavovaly letouny MiG-15 na MiG-15 SB, MiG-15 bis
na MiG-15 bis SB, MiG-15 bis na MiG-15 bis T a MiG-15 bis na MiG-15 bis R, upravovaly 1-28, II-14 a Li-2 na specialni
pouZziti, vyvijely a vyrabély bitevni verze vrtulniku Mi-1B, letecké trenazéry a opravovaly vrtulniky Mi-4. Od osmdesé-
tych let minulého stoleti se specializovaly na opravy vrtulnikd Mi-8 a Mi-17 a stihacich letoun( MiG-21 viech verzi.
Pro zalety opravovanych letount a vrtulnikd vyuZivaly kbelské letisté, kam jsou letouny a vrtulniky pretahovany ces-
tou mezi zahrddkaiskou kolonii a ndrodnim podnikem PAL. V roce 1992 byl nérodni podnik Letecké opravny Kbely
reorganizovan na statni podnik, jehoz zfizovatelem bylo Ministerstvo obrany Ceské republiky. Od roku 2003 jsou
Letecké opravny Kbely zaclenény do statniho podniku Letecké opravny Malesice Praha a nadale ve Kbelich poskytuji
sluzby pro Armadu Ceské republiky i dal3i odbératele.

V letech 1977 az 1994 existoval ve Kbelich také jiz zminény Vyzkumny Ustav letectva 030, ktery byl k 1. kvétnu 1994
transformovan na Vyzkumny technicky Ustav letectva a protivzdusné obrany - zkusebni, verifika¢ni a certifika¢ni orgén
pro vzdu$né sily Armady Ceské republiky. V roce 2003 byl za¢lenén jako odstépny zavod do statniho podniku Letecké
opravny Malesice Praha a nadale plsobi na kbelském letisti.

V letech 1996 az 1999 provozovala svou ¢innost na kbelském letisti civilni spole¢nost ABA Air se slozkami Air Cargo,
Air Taxi a Air Ambulance. Zpocatku disponovala pouze letounem Beechcraft C-90, jednim Piper PA-34 Seneca a jednim
vrtulnikem Ecureuil. V roce 1998 byl jeji letadlovy park doplnén dvéma dopravnimi Fokkery 27 v cargo verzi. O rok poz-
dé&ji (1999) pfesunula ABA Air svou ¢innost na letisté Ruzyné, kde ji v roce 2002 utlumila.

Krétce kbelské letisté vyuzivala i spole¢nost Secar MK Air, s. r. 0., kterd s letouny L-200A a Z-142 vyhledéva pro Secar
Bohemia, a. s., ztracené automobily vybavené systémem Sherlog a spolupracuje se spole¢nosti Global assistance
pfi monitorovani automobilové dopravy v Praze a ve Stredoceském kraji. V nékterych objektech, kde dfive pusobil
Vyzkumny Ustav letectva 030, dnes sidli spole¢nost Aerotaxi, s. . 0., zaméfend na charterovou leteckou pfepravu a le-
tecky servis s oprdvnénim pro Gdrzbu letound.

V historii kbelského letisté nelze opomenout ani ¢innost leteckého muzea, které zde plsobi v podstaté od ro-
ku 1968. Na pocétku jeho historie byla diskuze v asopise Letectvi a kosmonautika, ktera probihala jiz od roku 1965
a vyustila v zamér zfidit samotné letecké muzeum v rdmci Vojenského historického Ustavu. Velitel letectva general
JosefVoséahlo uvolnil ze stavu Vyzkumného a zkusebniho stfediska 031 pracovniky pro leteckou skupinu Vojenského
muzea Vojenského historického Ustavu pod velenim majora ing. Jaroslava Janecky. Ta zacala v hangaru ¢islo 40
shromazdovat prvni exponaty a v zafi 1967 zde oteviela prvni improvizovanou vystavu letadel. V nésledujicim roce
se mél ve Kbelich konat velky letecky den a méla byt uspofadana vystava letadel. Snahu ¢aste¢né zhatila invaze
vojsk Varsavské smlouvy 21. srpna 1968, ale nakonec se 11. fijna 1968 podafilo leteckou vystavu otevfit a trvala
az do 15. prosince 1968.V nasledujicim roce byla jiz vystava oteviena jako stald sezonni expozice Vojenského muzea
Vojenského historického Ustavu. V roce 1988 se uskutecnila jeji reinstalace a vystavni prostory byly rozsifeny o han-
gary Cislo 17 a 18.Vijnu 2003 k nim pfibyl jesté hangar ¢islo 88 a postupné se rozsifovaly i venkovni vystavni plochy.
Ve vystavni sezoné 2009 bude zpfistupnén rekonstruovany hangar Wagner ¢islo 1, kde bude instalovana expozice
letound z druhé svétové valky. Hangar bude pojmenovan po generdlu Karlu Janouskovi (za druhé svétové vélky
generalni inspektor ¢s. letectva ve Velké Britanii). V sou¢asnosti je ve sbirkdch Leteckého muzea Vojenského historic-
kého Ustavu zafazeno 285 letoun( a vrtulnikd.



MiG-21MF s evidencnim &islem 7702 od 9. stihaciho bombardovaciho leteckého pluku v Bechyni po opravé v ndrodnim podniku
Letecké opravny Kbely. Fotografie pochdzi z leteckého dne 14. zdri 1991 ve Kbelich.

Vrtulnik Mi-24V s vyrobnim &islem 73703 a evidencnim cislem 0703 pfed hangdrem ndrodniho podniku Letecké opravny Kbely.
Vrtulnik byl zalétdvdn, zkousen a uvddén do provozu z kbelského letisté.
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Tatra T-141 od 8. letistniho praporu odtahuje jeden z prvnich expondtti Leteckého muzea Vojenského historického tstavu
(respektive v té dobé jesté leteckych sbirek Vojenského muzea) - dopravni letoun Li-2 s evidencnim ¢islem 2710. Letoun md

na trupu znak méstaRatce, kde v Sedesdtych letech minulého stoleti létal u velitelského roje 3. sboru protivzdusné obrany stdtu.
Do muzea byl ale preddn od velitelského roje 2. divize protivzdusné obrany stdtu v Brné.
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Poutac na expozici leteckych sbirek Vojenského muzea Vojenského historického dstavu umistény v roce 1969 na autobusové zastdvce ve Kbelich.
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Poutac na expozici leteckych sbirek Vojenského muzea umistény v roce 1969 na okraji Kbel.

\

Snimek z expozice leteckych sbirek Vojenského muzea v roce 1969.
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Pohled do expozice leteckych sbirek Vojenského muzea z roku 1969. V popredi stoji Aero Ae-145 s vyrobnim ¢islem 02-002
a pozndvaci znackou OK-06, za nim pak Aero Ae-45 s vyrobnim Cislem 49011 a pozndvaci znackou OK-DMO.

Replika predvdlecného stihaciho letounu Avia B.534 ze sbirek Leteckého muzea Vojenského historického ustavu a stihaci letoun MiG-21PFM
s evidencnim Cislem 7204 po opravé v ndrodnim podniku Letecké opravny Kbely pred muzejnim hangdrem Cislo 40.
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Dopravni letoun Tu-104A s vyrobnim ¢islem 76600503 a pozndvaci znackou OK-LDA na plose kbelského letisté krdtce po pfeddni do sbirek
Leteckého muzea Vojenského historického dstavu v roce 1973.

Stihaci letoun MiG-21PFM s evidencnim Cislem 4411 ze sbirek Leteckého muzea Vojenského historického dstavu.
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Cvicny letoun Let C-11 s vyrobnim ¢islem 171711 a pozndvaci znackou OK-JZE ze sbirek Leteckého muzea Vojenského historického ustavu.
Za nim stoji dalsi letuschopny expondt muzea - Zlin Z-126 (C-105) s vyrobnim ¢&islem 721 a pozndvaci znackou OK-HLJ.

Letoun Avia CS-92.5 se znaky prislusnosti V-35 ze sbirek Leteckého muzea Vojenského historického Ustavu vystaveny na plose letisté béhem
muzejni noci v roce 2008.
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Rekonstruovand vstupni brana
do Leteckého muzea Vojenského |
historického ustavu v roce 2008.

Dochovany drevény bardk Hlavnich leteckych dilen, Priiceli nékdejsiho hangdru Wagner Cislo 6 po rekonstrukci.
respektive Vojenské tovdrny na letadla Stav v roce 2008.
(v neptivodni vnéjsi podobé) - stav v roce 2008.
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Cvicny letoun Zlin Z-142C AF s vyrobnim ¢islem 557 a evidencnim Cislem 0557 béhem zkousek ve Vyzkumném dstavu 030.
V pozadi vlevo je patrnd ,novd” budova Vyzkumného ustavu 030.
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0D ROKU

2004
PO SOUCASNOST

Kbelské letisté také muselo po dlouha léta celit fadé
nejriizngjsich tlakd na jeho uzavieni. Cast téchto dvah
méla na svédomi samotnd arméda, ktera ve snaze udet-
fit finan¢ni prostfedky uvazovala o zruseni dali letecké
zékladny a jméno Kbely padalo nejcastéji. Aredl zaklad-
ny jakozto zdroj kvalitnich pozemkd v lukrativni lokali-
té na okraji hlavniho mésta lakal pak i nékteré zajmové
skupiny. Nejcernéjsi predstavy se vsak nastésti nenapl-
nily, a jak se zd3, leti$t& mé nyni budoucnost podstatné
jist&jsi nez pred nékolika lety. Urcité k tomu pfispél i fakt,
Ze armdada je od samotného pocatku jedinym a nezpo-
chybnitelnym vlastnikem viech pozemk(.
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Posledni roky novodobé historie kbelského letisté byly ve znameni stéle se zvysujictho poctu ukold plnénych
24. zékladnou dopravniho letectva a jeji postupné modernizace, a to jak v oblasti letecké techniky, tak infrastruktury,
do niz se po dlouhou dobu téméf neinvestovalo. Jednou z mala vyjimek byla snad jen nova odbavovaci hala prestaveé-
na zdobového hangaru v roce 1996. Ostatni hangary si alespon na ¢aste¢nou rekonstrukci musely pockat jesté dalSich
deset let. Drobnych Uprav se dockaly také nékteré pojizdéci drahy a stojanky. Vzletova a pfistavaci dréha viak na svou
generalni opravu stéle ¢eka.

Jakymsi symbolem lepsich zitik( se stal kbelsky majak, ktery po dlouhd desetileti jen chétral. Prvni vaznéjsi snahy
0 jeho zachranu pfidly na pocatku roku 2004, kdy radnice méstské ¢asti Praha-Kbely projevila zajem o ziskéani této
technické pamatky, jeji rekonstrukci a nasledné zpfistupnéni vefejnosti. | pies pocatecni vstiicnost véech zdcastnénych
stran nakonec k dohodé nedoslo a arméada se rozhodla do oprav investovat sama. V poloviné roku 2006 byla opravena
nejprve plechova stfecha a zrestaurovana cementovéa omitka véetné dobovych plastik. V dal$im roce pak doslo také
na vymeénu oken a dalSich soucasti, takze majak nyni opét tvofi dlstojnou dominantu nejen letisté, ale i celého okoli.

Postupné modernizace se nakonec doc¢kal i letadlovy park 24. zakladny dopravniho letectva. Ta viak musela ¢ekat,
nez armada vyresi palcivéjsi problémy, jako napfiklad pofizeni novych nadzvukovych letound. Proto se uplatfiovala
nékterd spise jen nouzova feseni. V bieznu 2004 tak byl napfiklad jeden ptvodné ¢isté nakladni letoun An-26 v ramci
generalni opravy prestavén na verzi se sedackami pro cestujici. Dalsi stroj jej pak nasledoval o néco pozdéji. Dvodem
bylo ukonceni provozu dvojice letoun(i An-24, které do posledni chvile odvadély obrovsky kus prace v pfepravé osob.
Posledni letoun An-24 dolétal v fijnu 2005 - v armadé slouzil tento typ celkem 38 let.

V té dobé byl uz viak zndm problém i s dalSim typem dopravniho letounu - Tu-154. Arméda se v roce 2005 zbavila
jednoho stroje starsi verze Tu-154B2 a nadéle provozovala dva novéjsi letouny Tu-154M. Ackoliv $lo o letouny relativné
mladé a pristrojové dobre vybavené, prestaly vyhovovat pfisnym mezindrodnim predpisim upravujicim emisni a hlu-
kové normy. Reédlné tedy hrozilo, Ze ,tupolevy” dostanou zékaz pfistévat na vétsiné zahrani¢nich letist a stanou se tak
nepotfebnymi. Proto bylo rozhodnuto o pofizeni nového, modernéjsiho typu dopravniho letadla. Volba nakonec padla
na letoun Airbus A 319CJ.V bieznu 2006 byla podepsana smlouva s vyrobcem a uz o necely rok pozdéji, 30. ledna 2007,
pristal prvni letoun na letisti ve Kbelich. Druhy stroj jej pak nasledoval 27. zfi téhoZ roku. Kratce nato, 6. listopadu 2007,
byl definitivné ukoncen provoz letoun(i Tu-154M, jez byly nasledné odprodany civilnimu provozovateli.

V souvislosti s pfechodem na modernéjsi letouny doslo u 24. zdkladny dopravniho letectva také k fadé organizac-
nich zmén. Arméda dlouha Iéta vyuzivala kromé kbelského letisté také ast letisté Praha-Ruzyné, odkud operovaly jeji
letouny Tu-154 a Challenger CL-601-3A. Vzhledem k tomu, Ze nové letouny A 319CJ potrebuji i pfi maximaélni vzletové
hmotnosti kratsi drahu, bylo rozhodnuto, Ze bude veskery armadni letovy provoz pfesunut pouze do Kbel. Odlou¢ené
pracovisté se sem z Ruzyné prestéhovalo béhem léta 2007.

Vnitini reorganizace zménila od 1. fijna 2007 také samotnou strukturu zakladny. Pozemni a technicky persondl
byl podobné jako na ostatnich leteckych zakladnach Armady Ceské republiky nové sloucen do jednotlivych letek:
24. zakladnu dopravniho letectva tedy tvofi 241. dopravni letka, 242. dopravni a specidlni letka, 243. vrtulnikova letka,
déle letka oprav, letka letistniho technického zabezpeceni a prapor zabezpeceni.

Dilezité organizacni zmény postihly 24. zdkladnu dopravniho letectva i v roce 90. vyroéi vzniku kbelského letisté.
V rdmci reorganizace vzdusnych sil pfevzala zakladna od 1. fijna 2008 persondl i techniku od zrusené 233. vrtulnikové
letky, kterd na letisti v Linich u Plzné zajistovala leteckou patraci a zéchrannou sluzbu (Air Search and Rescue; Search
and Rescue service - SAR) a leteckou zachrannou sluzbu v rdmci integrovaného zéchranného systému (IZS). Do Kbel
se kromé lifiskych presunuly také prerovské vrtulniky W-3A Sokol a 24. zdkladna dopravniho letectva se tak stala jejich
jedinym provozovatelem v ramci Armady Ceské republiky. Persondl zékladny ptevzal i tkoly 233. vrtulnikové letky,
a to s tim, Ze sluzba SAR je zajistovana nové piimo ze Kbel a v Linich z{istava pouze vrtulnik vy¢lenény pro leteckou
zéchrannou sluzbu.



Transportni letoun L-410T s vyrobnim &islem 831134 a evidencnim &islem 1134 z vyzbroje 24. zdkladny dopravniho letectva.

Dopravni letoun L-410UVP-E s vyrobnim Cislem 912601 a evidencnim Cislem 2601 z vyzbroje 24. zakladny dopravniho letectva
pfi prdletu nad kbelskym letistém.




Dopravni letoun Jak-40K s vyrobnim Cislem 9821257 a evidencnim ¢&islem 1257 z vyzbroje 24. zdkladny dopravniho letectva.

Dopravni letoun Jak-40K s vyrobnim Cislem 9821257 a evidenénim ¢islem 1257 z vyzbroje 24. zdkladny dopravniho letectva
pfi prdletu nad kbelskym letistém.




Dopravni letoun An-26 s vyrobnim &islem 57313209 a evidencnim &islem 3209 z vyzbroje 24. zdkladny dopravniho letectva.
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Dopravni letoun An-26 s vyrobnim &islem 57313209 a evidencnim cislem 3209 z vyzbroje 24. zdkladny dopravniho letectva
na stdni kbelského letisté pri zkousce motord Al-24T.
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Dopravni letoun Challenger CL-601-3A s vyrobnim Cislem 5101 a evidencnim ¢islem 5101 z vyzbroje 24. zdkladny dopravniho letectva.
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Dopravni letoun Tupolev Tu-154M s vyrobnim &islem 99A1003 a evidencnim cislem 1003 z vyzbroje 24. zdkladny dopravniho letectva.
V soucasné dobé je tento letoun vyrazen z vyzbroje Armddy Reské republiky a Cekd na plose kbelského letisté na svij dalsi osud.
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Prvni Airbus A 319CJ s evidencnim cislem 2801 pristdvd 30. ledna 2007 na kbelském letisti.

Vitdni prvniho Airbusu A 319CJ s evidencnim cislem 2801 pred kbelskymi hangdry.
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Vrtulnik Mi-17 s vyrobnim ¢islem 108M03 a evidencnim Cislem 0803 z vyzbroje 24. zdkladny dopravniho letectva v péci pozemnich specialistd.
Vedle vrtulniku stoji cisternovy automobil k pInéni paliva - Tatra T-148 CAPL-15.

Vrtulnik Mi-8PS-11 s vyrobnim &islem 10836 a evidencnim Cislem 0836 z vyzbroje 24. zdkladny dopravniho letectva.
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Vrtulnik W-3A s vyrobnim ¢islem 370709
aevidencnim ¢islem 0709
zvyzbroje 24. zdkladny dopravniho letectva
pfi letu nad severnim okrajem Prahy.

Vrtulnik W-3A

s vyrobnim &islem 370709
aevidencnim ¢islem 0709

z vyzbroje 24. zdkladny dopravniho
letectva na kbelském letisti
pfivzletu ze stojdnky Cislo 13.

V pozadi je vidét termindl

24. zdkladny dopravniho letectva.
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Vrtulnik Mi-24V s evidencnim ¢islem 3361 béhem prejimky v roce 2005 na kbelském letisti.

Vrtulnik Mi-24V s evidencnim cislem 3361 odlétd po prejimce ze Kbel k 23. zdkladné vrtulnikového letectva v Prerove.
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Vrtulnik Mi-1718 s evidencnim &islem 9806 béhem piejimky na kbelském letisti.

e o ——

Odlet vrtulniku Mi-1715 s evidenénim &islem 9813 po prejimce ze Kbel k 23. zékladné vrtulnikového letectva v Prerové.
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ZAVEREM

Historie letisté Praha-Kbely je skute¢né bohata a pestrd. Generace leteckého persondlu, ktery zde témér jedno stoleti
pracoval, zazivaly vice i méné stastna obdobi. Vsichni viak k 1étani pristupovali s maximalni profesionalitou a védomim
dlouhé tradice matefského letisté. Historicky odkaz, jedinecna architektura a poloha na okraji hlavniho mésta - to vie
vzdy vytvarelo a stale vytvafi neopakovatelnou atmosféru kbelského letisté. Svdj originalni rdz si zachovava i v dobé,
kdy se letecky provoz zcela zasadné zménil. Nezménilo se viak nadseni lidi pracujicich ve viech leteckych odbornos-
tech, ktefi si jednoznacné pieji, aby jim letisté slouzilo i v budoucnosti. Pravé ve Kbelich si vice nez kdekoliv jinde uvé-
domime pravdivost starého réeni, Ze vzduch je nase more.




PRILOHA

e - L o - ol
— g — - = s — .
- R L TN A g e i g ] - s ) —
- res s N T -
— L  ——— = 3 -0 S
- e ———— = M__-.—-'—n—u':... -y s 3 - -
e — e L S —— - ik e
— ——




Udrzba letadel

"IN IR EL li‘,
iy

PR ARAmy v
ST o
(18 B
“Hikam)
AT T -
18I0 Am

L]




ki

.
.lz 1

-




Dvoumotorovy turbovrtulovy dopravni letoun urceny k prepravé
osob na krdtké vzddlenosti. Letoun je uzplsoben i pro provoz

z nezpevnénych ploch. Armddaeské republiky md ve vyzbroji
L-410 ve verzich L-410UVP, -410T, L-410FG a L-410UVP-E.

Rozpéti 19,98 m
Délka 14,42m
Vyska 583m
Maximalni 6400kg
vzletovd
hmotnost
Cestovni rychlost | 300km/h
Dolet 1300km
Maximalni pocet | 17
cestujicich
Typ motor(i 2x Walter
M601E
Maximalni vykon | 2x 559kW
motor(

Pozn.: Technickd data plati pro verzi
L-410UVP-E.
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Trimotorovy proudovy dopravni letoun
pro pfepravu osob na krdtké vzddlenosti.

CZECH AIR FORCE
y/ee ® o0 00

Rozpéti 25,00m
Délka 20,36 m
Vyska 6,50m
Maximalni 16000kg
vzletova hmotnost
Cestovni rychlost | 500km/h
Dolet 1750km
Maximalni pocet | 18az26
cestujicich
Typ motor(i 3x lvéenko
Al-25
Maximalni tah 3x 14,7 kN
motor(
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Antonov An-26

Dvoumotorovy turbovrtulovy letoun pro prepravu ndkladd
a osob na krdtké a stedni vzddlenosti. Letoun je uzplsoben
i pro provoz z nezpevnénych ploch.

Rozpéti 29,20m
Délka 23,80m
Vyska 8,58m

Maximalni 24000kg
vzletova hmotnost

Cestovni rychlost | 420km/h

Dolet 2300km

Maximalni pocet | 38

cestujicich

Typ motord 2x lv¢enko
Al-24VT

Maximalni vykon | 2x 2103kW
motor(




Trimotorovy proudovy dopravni letoun pro piepravu osob
andkladii na stredni vzddlenosti. V soucasnosti je letoun
Tu-154M vyfazen z vyzbroje Armddy Weské republiky.

Rozpéti 37,55m
Délka 4790m
Vyska 11,40m
Maximalni 100000kg
vzletova hmotnost
Cestovni rychlost | 850km/h
Dolet/pocet 5000km/30
cestujicich
Dolet/maximalni | 4000km/108
pocet cestujicich
Typ motort 3x Solovjev
D-30KU-154
Maximalni tah 3x 103 kN
motord
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Dvoumotorovy dolnoplosnik s ocasnimi plochami uspofddanymi
do,,T"a s klimatizovanou pretlakovou kabinou pro 15 cestujicich.

CIECH MR FORCE

19,61 m
20,85m

20457kg
830km/h
5000km
2x General
Electric
CF-34-3A

2x 40,66 kN




Dvoumotorovy proudovy dopravni letoun
urceny k prepravé osob a ndkladu na velké
vzddlenosti.

Rozpéti 34,10m

Délka 33,84m

Vyska 11,76 m
Maximalni 75500kg
vzletova

hmotnost

Cestovni rychlost | 840 az 870 km/h
Dolet/pocet 8890km/42
cestujicich

Dolet/maximalni | 6 480km/98

pocet cestujicich

Typ motor(i

2x CFM56-5B/7P

Maximalni tah
motor(

2x 117,9kN
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Mil Mi-8S

Dvoumotorovy vrtulnik pohdnény turbohfidelovymi
motory v salonni ipravé pro pfepravu osob
na krdtkych tratich.

Prlimér rotoru
Délka s rotory
Vyska

Maximalni
vzletova hmotnost
Cestovni rychlost
Dolet

Maximalni pocet
cestujicich

Typ motor(i

Maximalni vykon
motor(

21,29m
25,25m
4,80m
12000kg

220km/h
550km
9az14

2x Klimov
TV2-117-A

2x 1120kW




Mil Mi-17

Dvoumotorovy stfedni viceucelovy transportni
vrtulnik pro pfepravu osob a ndkladd na krdtkych
a strednich tratich.

Maximalni pocet | 24

cestujicich

Typ motord 2x Klimov
TV3-117MT

Maximalni vykon | 2x 1435 kW

motor(




Mil Mi-9 (Mil Mi-8T)

Dvoumotorovy vrtulnik pohdnény turbohfidelovymi motory
v transportni (pravé pro pfepravu osob na krdtkych tratich
a provddéni vzdusnych vysadkd.

21,29 m
Délka s rotory 25,25m
Vyska

Maximalni 12000kg
vzletova hmotnost

Cestovni rychlost
Maximalni pocet
cestujicich

Typ motord

TV2-117-A

Maximalni vykon | 2x 1120kW
motor(




PZL W-3A Sokol

Viceucelovy dvoumotorovy vrtulnik stfedni hmotnosti s turbohfidelovymi motory
urceny k prepravé osob na kratkych tratich, k zdchranné cinnosti, haseni poZdrd,
prepravé ndkladi na vnéjsim zdvésu a provddéni vzdusnych vysadkd.

L T

18,79m

6400kg

2x WSK-PZL
TWD-10W

2x 671 kW

15,20m




Antonov An-24V

Dvoumotorovy turbovrtulovy letoun pro prepravu ndkladi a osob
na krdtké a stiedni vzddlenosti. Letoun je uzptsoben i pro provoz
z nezpevnénych ploch. V soucasnosti je An-24V vyfazen z vyzbroje
Armddy Reské republiky.

29,20m
23,53 m

21000kg

2x lvéenko
Al-24
2x 1655kW
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Rub a lic praporu 24. zdkladny dopravniho letectva,

DOPRAVNIH
kterd plisobi ve Kbelich v soucasnosti.
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Plukovni znaky pouzivané na letounech ceskoslovenského vojenského letectva v letech 1924 az 1929

Letecky pluk 1

Letecky pluk 2 Letecky pluk 3

Plukovni znaky pouzivané na letounech ceskoslovenského vojenského letectva v letech 1929 az 1938

I,

Letecky pluk 1 Letecky pluk 2 Letecky pluk 3 Letecky pluk 4 Letecky pluk 5

Znak pouzivany v letech 1945 a 1948
na stihacich letounech Spitfire Mk.IXE
zvyzbroje 1. letecké divize ve Kbelich,
respektive ji podfizenych leteckych
plukd 10 a 12. Ideové vychdzel ze znaku
310. Ceskoslovenské stihaci peruté.

ngru%

™
-

b qus

Letecky pluk 6

Znak 1. letky Neoficidlni znak 1. letky
3. dopravniho leteckého 6. zdkladny dopravniho
pluku T. G. Masaryka letectva ve Kbelich.

ve Kbelich v podobé

ndsivky, kterou nosili

pfislusnici atvaru
na leteckych kombinézdch.

Znak 24. zdkladny Soucasny znak Znak

dopravniho letectva 24. zdkladny Vojenského hasi¢ského
T. G. Masaryka dopravniho letectva  zdchranného sboru

ve Kbelich pouzivany  T.G. Masaryka 24. zdkladny dopravniho
do roku 2004. ve Kbelich pouzivany  letectva T. G. Masaryka

na letounech z jeji ve Kbelich.
vyzbroje.

Znak 6. zdkladny
dopravniho letectva

T. G. Masaryka ve Kbelich
pouzivany na letounech
zjeji vyzbroje.
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PREHLED ZKRATEK

KG(J)
LZP
LZS
MNO
MO
n.p.
NATO
NJG
OSN
PLOSU
PVOS
PZN
RAF
RTZ
s.p.
s.r.o.
Sh.
SSSR
USA
USAAF
ZG

akciova spole¢nost

Cislo jednaci

Cislo popisné

Ceska republika (od 1. 1. 1993)

¢eskoslovensky

Ceskoslovenska lidova arméada

Ceskoslovenska republika (1918-1960)

Ceskoslovenska socialisticka republika (1960-1990)
dopravni letecky pluk

Flieger-Ausbildungsregiment - Skolni letecky vycvikovy pluk
Flugzeugfiihrerschule - samostatnd pilotni skola
FederaIni ministerstvo narodni obrany

Jagdgeschwader - stihaci eskadra

Kampfgeschwader - bojova bombardovaci eskadra
Kampfgeschwader (Jagd) - bojova bombardovaci eskadra (stihaci)
letecké zabezpecovaci prostfedky

leteckd zabezpecovaci sluzba

Ministerstvo narodni obrany

Ministerstvo obrany

narodni podnik

North Atlantic Treaty Organisation — Severoatlanticka aliance
Nachtjagdgeschwader - no¢ni stihaci eskadra
Organizace spojenych narodd

protiletadlova ochrana statniho Uzemi

protivzdusna obrana statu

pozemni zabezpeceni navigace

Royal Air Force - Britské kralovské letectvo
radiotechnické zabezpeceni

statni podnik

spole¢nost s ru¢enim omezenym

Sbirka zakon( a nafizeni

Svaz sovétskych socialistickych republik

United States of America - Spojené staty americké

United States Army Air Forces - letectvo americké armady

Zerstorergeschwader - eskadra tézkych stihact
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